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Los datos de Transporte Maritimo de Corta Distancia correspondientes a
2025 muestran de forma acusada el impacto de las nuevas normativas
medioambientales

 El Observatorio del TMCD detecta una caida de la demanda y un ajuste de la oferta tras afios
de crecimiento sostenido. El impacto es mas acusado en paises de la UE, con las navieras
reduciendo frecuencia y capacidad para adaptarse a la menor demanda, frenando asi la
tendencia positiva del sector en Espana.

Mientras que en el periodo 2013-2019 el TMCD registr6 un crecimiento superior al del
transporte por carretera —con un incremento medio anual del 7,8% frente al 4,6%—, en el
periodo 2021-2025 la tendencia se invierte. En este ultimo periodo, marcado por la entrada
en vigor de las normativas medioambientales, el transporte por carretera presenta un
crecimiento medio anual del 2,1%, mientras que el TMCD experimenta una contraccion del
2,3%, reduciéndose el grado de correlacion entre ambos del +0,95 al -0,64.

Nota de Prensa

Madrid, 10 de abril de 2026

La Asociacion Espafiola de Promocion del Transporte Maritimo de Corta Distancia (SPC Spain) ha
debatido en la reunion de su junta directiva del 14 de abril, los datos obtenidos del Observatorio
Estadistico del TMCD correspondiente al afio 2025, que pone de manifiesto el impacto que las
nuevas normativas medioambientales estan teniendo sobre el Transporte Maritimo de Corta
Distancia.

= En el trafico global de TMCD (que incluye cabotaje y graneles) se ha producido un descenso
interanual del -4,3%; la notable caida del trafico exterior (-6,4%) no ha podido ser compensada por
la subida en el cabotaje (+2,9%). Por forma de presentacion, el trafico de mercancia general ro-ro
fue el Unico que experimentd crecimiento (2,2%) gracias al cabotaje.

= El TMCD internacional ro-ro (excluyendo vehiculos en régimen de mercancia) registré 25,1
millones de toneladas (Mt) transportadas en 2025, lo que representa una disminucion del -0,8%
respecto a 2024, aunque con diferencias entre fachadas: la fachada Atlantica disminuyé un
destacado -8,7%, mientras que la Mediterranea registr6 un minimo aumento del +0,6%. Estos
datos apuntan al impacto creciente de la normativa europea sobre emisiones en
determinados traficos maritimos.

= Del analisis por paises de origen y destino se observa como este estancamiento en la fachada
Mediterranea es atribuible en su mayoria al retroceso de los flujos con ltalia (-6,0%) solamente
compensados por el aumento del trafico con Marruecos (4,6%). Se observan crecimientos con
Argelia y Tunez, especialmente marcado con Argelia (32,4% y 15,5% respectivamente) aunque con
cifras en valor absoluto muy reducidas.
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= Por su parte, el significativo retroceso en la fachada Atlantica afecta a los traficos con todos los
paises de intercambio, especialmente con Bélgica (-26,4%), pero también con Francia (-9,6%) e
Irlanda (-7,3%). Reino Unido también ha reducido sus traficos, pero en menor medida (-2,2%)

El TMCD internacional de vehiculos en régimen de mercancia, con 3,2 Mt (= 1,4 millones vehiculos)
en 2025, presenta un descenso del -7,7%, siguiendo la tendencia mostrada en el 2024.

La oferta de TMCD alternativo a la carretera en el afio 2025, muestra una variacion interanual de la
capacidad ofertada similar en ambas fachadas: descenso del -16,6% en la Atlantica, pasando de 3,0 a
2,5 millones de metros lineales, tras el crecimiento del afio anterior, y una reduccion del -11,0% en la
fachada Mediterranea, de 6,4 a 5,7 millones de metros lineales, manteniendo la tendencia de 2024,
donde cay6 un -10,2%.

En cuanto a las Autopistas del Mar, |la fachada Atlantica oferta 2 Autopistas del Mar -ambas
conectando con Reino Unido, hay una pérdida en el numero de Autopistas del Mar al reducirse la
frecuencia de algunos servicios y, por tanto, se reduce la capacidad ofertada en este tipo de servicios.
La fachada Mediterranea aumenta a 8 Autopistas del Mar -4 con Marruecos, 2 con ltalia y 2 con
Argelia- aunque con reduccion de su capacidad respecto a 2024 (-5,7%).

Nota de Prensa

Los datos evidencian un punto de inflexién en la evolucion del TMCD en Espafia, mostrando un
retroceso respecto al crecimiento sostenido observado en afos anteriores y apuntando al impacto
creciente de la normativa europea sobre emisiones en determinados traficos. Tras un periodo
caracterizado por una expansion progresiva y consolidacion de servicios, los indicadores recientes reflejan
una pérdida de dinamismo que compromete los avances logrados. Esta evoluciéon debe ser objeto de
seguimiento y valorarse en la revisidon de la Directiva ETS prevista para 2026, especialmente por
sus posibles efectos sobre la competitividad del TMCD.

En el siguiente enlace AQUI se puede acceder al informe del Observatorio Estadistico del TMCD
correspondiente al afio 2025 y a su infografia resumen.

En la reunion de la Junta Directiva se ha fijado la fecha del 25 de noviembre para la Conferencia Anual
de la Asociacion Espafiola de Promocion del TMCD (SPC-Spain) que se celebrara en_Santander.

PATROCINADOR PRINCIPAL
2 DE2026

PALACIO DE LA MAGDALENA

“ Puerto de Santander

CONFERENCIA ANUAL
SHORTSEA / SANTANDE
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En esta Conferencia, como en anteriores ediciones, se debatiran cuestiones de gran
importancia para el sector del TMCD, como los corredores verdes, la viabilidad de las
normativas de sostenibilidad para el SSS en Espafia y Europa, el nuevo marco
regulatorio TEN-T y su instrumento financiero—la CEF—, nuevos combustibles para el
transporte maritimo, asi como el apoyo financiero europeo, los eco-incentivos y la
digitalizacion.

Esta Conferencia Anual ofrece un marco unico y sirve como principal foro de encuentro
para los diferentes actores implicados en la cadena de transporte intermodal maritimo,
con participantes de alto nivel tanto de instituciones publicas como de las principales
empresas del sector.

Nota de Prensa

El programa, que se actualizara regularmente, estara disponible proximamente en el
siguiente enlace: www.shortsea.es
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OBSERVATORIO ESTADISTICO DEL TRANSPORTE MARITIMO DE CORTA DISTANCIA

SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

IMPACTO DE LAS NORMATIVAS MEDIOAMBIENTALES EN
EL TRANSPORTE MARITIMO DE CORTA DISTANCIA

IMPACTO EN LA DEMANDA DE TRANSPORTE MARITIMO DE CORTA DISTANCIA

Mientras que en el periodo 2013-2019 el crecimiento del TMCD fue superior al del transporte por
carretera (Incr. medio anual: 7,8% vs. 4,6%) y un factor de correlacion de 0,95, en el periodo 2021-
2025, con la entrada en vigor del IMO 202 y después del ETS y del FuelEU, la evolucion ha sido la
opuesta: +2,1% de Incr. medio anual de la carretera vs. -2,3% del TMCD y un factor de correlacion

de -0,64. COMPARACION TMCD RO-RO*/ TTE. CARRETERA

Millones de toneladas

2021-2025
2013-2019 Incr. Medio anual: +2,1%

Incr. Medio anual: +4,6%
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Carretera TMCD ro-ro* Carretera TMCD ro-ro*

. (Solo hasta 2024)
* TMCD alternativo a la carretera

* No incluye vehiculos en reg. mercancia . .

IMPACTO EN LA DEMANDA DE TMCD SEGUN PAISES
En el andlisis por paises se observa un mayor impacto en los paises UE (Italia cae un 6,0% de 2024 a 2025 \
y Bélgica un 26,4%) frente a los paises no UE (Marruecos que crece un 4,6% 6 Reino Unido que disminuye

un 2,2%).

COMPARACION TMCD RO-RO*/ TTE. CARRETERA SEGUN PAIJSES.
Miles de toneladas. 2021-2025

m 2021 m 2022 m 2023 m 2024 2025

Carretera TMCD ro-ro Carretera TMCD ro-ro Carretera TMCD ro-ro Carretera TMCD ro-ro

Italia Bélgica Reino Unido Marruecos

Los datos muestran un claro retroceso en el proceso de desarrollo del TMCD en Espana
que venia marcando una tendencia claramente positiva

Conla colaboracionde __ =~~~ www.shortsea.es
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IMPACTO DE LAS NORMATIVAS MEDIOAMBIENTALES EN
EL TRANSPORTE MARITIMO DE CORTA DISTANCIA

IMPACTO EN LA OFERTA DE TRANSPORTE MARITIMO DE CORTA DISTANCIA

Mientras que en el periodo 2013-2019 el crecimiento de la oferta de los servicios de TMCD Ro-Ro
fue muy significativo en el periodo 2021-2025 la evolucion ha sido de reduccion de la oferta
volviendo a niveles de afios anteriores.

Se observa que las navieras reducen frecuencias, reduciendo asi la capacidad ofertada para
adecuarse a la contraccion de la demanda.

OFERTA DE TMCD RO-RO*
Miles de metros lineales. 2013-2025

7,18
6,91
6,45
6,03
5,75 5,74
5,41

4,14
3,78

3,57
3,31
3,01 2,76
2,69 ,
2,32 251
2,05

1,68 1,71 181 1,71 164
116 1.27

2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2021
2022
2023
2024
2025
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2021
2022
2023
2024
2025

Fachada Atlantica Fachada Mediterranea
Fachada Atlantica Fachada Mediterranea

* TMCD alternativo a la carretera

Los datos muestran un claro retroceso en el proceso de desarrollo
del TMCD en Espana que venia marcando una tendencia
claramente positiva

Conla colaboracionde __ =~~~ www.shortsea.es
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DESTACADOS DEL ANO 2025

-4,39 TRANSPORTE MARITIMO DE CORTA DISTANCIA EN ESPANA — TOTAL

A Interanual
TMCD Total

Con 258 millones de toneladas en 2025, el Transporte Maritimo de Corta Distancia en Espafia

decrecié un 4,3% respecto a 2024. W 2022 ®2023 m2024 w2025

El trafico exterior cayd (-6,4%) mientras que el de
cabotaje crecié ligeramente (2,9%). Por forma de  TMCD Total segin
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TRANSPORTE MARITIMO DE CORTA DISTANCIA INTERNACIONAL RO-RO

-0,8%
A Interanual
TMCD Ro-R

1 4

El TMCD internacional ro-ro*, con 25,1 Mt en 2025, registra una caida del 0,8% en
comparacion con 2024.

En cuanto al TMCD internacional de carga rodada (excluyendo vehiculos en régimen de mercancia) se observd una
disminucion del 0,8% respecto al afio anterior. El comportamiento entre las diferentes fachadas muestra una notable
disparidad: mientras que la fachada Atlantica decrecié un 8,7%, la Mediterrdnea se mantuvo estable (+0,6%).

TMCD Exterior Ro-Ro * segun fachada.
Evolucidon 2022 — 2025. Miles de toneladas.

24.504
23.069
21.479 21.649

10.832
10.315

10.541 10.540

B Embarque
Desembarque

2022 2023 2024 2025 2022 2023 2024 2025

Fachada Atlantica

* No incluye veh. reg. mercancia

Fachada Mediterranea
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“26,49 TMCD INTERNACIONAL RO-RO SEGUN PAISES DE INTERCAMBIO

A Interanual
Bélgica

En la fachada Atldntica destaca el importante decremento del trdfico con Bélgica(-26,4%), mientras
que la Mediterrdnea se mantiene estable gracias al crecimiento del trdfico con Marruecos (4,6%),
pues el trdfico con Italia registra una notable caida (-6,0%).

Dentro de la fachada Atlantica todos los paises presentan disminuciones en sus flujos: Bélgica (-26,4%), Reino
Unido (-2,2%), Francia (-9,6%) e Irlanda (-7,3%).

TMCD Exterior Ro-Ro* seglin paises. En la fachada Mediterranea
Evolucidn 2022 - 2025. Miles de toneladas. el trafico con Marruecos
crece un 4,6%, y el de Italia
cae notablemente un 6,0%.
Aunque con cifras muy
22024 - 2025 reducidas, los traficos con
Argelia y Tunez registran
notables  aumentos por
segundo ano consecutivo,
32,4% y 15,5%
respectivamente.

m 2022 2023

14.120

9.104
8.039
14.675
12.566
13.149

148
54
152
202

| 163
123
136
157

ITALIA MARRUECOS ARGELIA TUNEZ

REINO UNIDO FRAM¢hada AtBMEER IRLANDA Fachada Mediterranea

* No incluye vehiculos en reg. mercancia

TRANSPORTE MARITIMO DE CORTA DISTANCIA — SERVICIOS CAR- CARRIER 7.7%

A Interanual
Demanda

El TMCD internacional de vehiculos en régimen de mercancia con 3,2 Mt (= 1,4 millones vehiculos)
experimenta una reduccion del 7,7% continuando la tendencia descendente observada en 2024

Esta reduccién se concentra en la fachada Mediterranea (-18,4%) y en los embarques (-14,7%), mientras que la fachada
Atlantica registra un crecimiento del 3,4%, y los desembarques han aumentado (12,2%). La caida de los embarques ha sido
mas pronunciada en la fachada Mediterranea (-27,7%) que en la Atldntica (-3,0%). Por otro lado, los desembarques en la
fachada Mediterranea registran una ligera subida (2,1%), siendo significativa en la fachada Atlantica (28,6%).

TMCD Exterior. Vehiculos en régimen de mercancia segun fachada.
Evolucidon 2021 - 2025. Unidades.

m Embarque = Desembarque

150.975
148.831 191.549

240.949

210.405

113.051 245.837

94.233
212.053

175.901

446.813

2021 2022 2023 2024 2025 2021 2022 2023 2024 2025

Fachada Atlantica Fachada Mediterranea
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OFERTA DE TRANSPORTE MARITIMO DE CORTA DISTANCIA - ALTERNATIVO A LA CARRETERA

-12,89

A Interanual
m lineales

En 2025, la capacidad anual ofertada de los servicios de carga rodada se ha reducido en ambas
Fachadas, Atldntica y Mediterranea.

En la fachada Atlantica, la evolucion de 2024 a 2025 ha sido negativa, con un descenso del 16,6%. En la fachada
Mediterranea, se ha registrado también una disminucidn, del 11,0%, siguiendo la tendencia del 2024.

TMCD ALTERNATIVO A LA CARRETERA
CAPACIDAD DE LOS SERVICIOS DE CARGA RODADA SEGUN FACHADA
12 Semestre 2012 - 22 Semestre 2025. Miles de metros lineales

Fachada Mediterranea
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* El salto en las cifras de capacidad de los servicios de carga rodada de la fachada mediterrdanea desde 2018 se debe a
un cambio metodoldgico, al incluir en este concepto servicios que no se consideraban antes de ese afno: Norte de
Africa (Argelia, Marruecos y Tunez, exceptuando los servicios B2 Algeciras-Tanger).

AUTOPISTAS DEL MAR A-I?t'e ga:/gal
AdM

“m lineale

En 2025, hay una pérdida en el numero de Autopistas del Mar al reducirse la frecuencia de
algunos servicios y, por tanto, se reduce la capacidad ofertada en este tipo de servicios.

La fachada Atlantica pierde dos Autopista del Mar, quedando en dos, y cae la capacidad ofertada a 1,0 milldn de metros
lineales, -22,6% en comparacidon con 2024. En contraste, la fachada Mediterranea, aumenta el numero de Autopistas del
Mar (ocho), aunque experimenta una disminucién de la capacidad ofertada del 5,7%, pasando de 5,0 millones de metros
lineales en 2024 a 4,7 millones en 2025.

AUTOPISTAS DEL MAR . CAPACIDAD SEGUN FACHADA
12 Semestre 2012 - 22 Semestre 2024 Miles de metros lineales

3.574

Fachada Mediterrénea 2505 2502
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* Los importantes crecimientos en los indicadores de las AdM a partir de 2018 se deben a un cambio metodoldgico, al
incluir en este concepto servicios con el Norte de Africa que no se consideraban anteriormente.

Con la colaboracion de o www.shortsea.es
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