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1. Introducción 

El “Observatorio Estadístico del Transporte Marítimo de Corta Distancia” tiene como objetivo 
conocer de manera precisa la evolución y tendencia de la actividad del transporte marítimo de 
mercancías de corta distancia, tanto desde el punto de vista de la oferta como de la demanda, y 
de forma comparada con el transporte por carretera, realizando un seguimiento y monitorización 
de sus principales indicadores. 

Los datos de actividad recogidos en este Observatorio han sido elaborados por la “Asociación 
Española de Promoción del Transporte Marítimo de Corta Distancia”, en el seno del Grupo de 
Trabajo de Estadística.  

El Organismo Público Puertos del Estado, la Fundación Valenciaport y la Dirección General de 
Transporte Terrestre del Ministerio de Fomento proporcionan los datos necesarios para la 
elaboración de este Observatorio. 

 

 

 

 

 

  

El presente informe constituye un AVANCE del Informe correspondiente al 1º semestre 
de 2020, conteniendo la información y datos relativos a la Demanda de Transporte 
Marítimo de Corta Distancia en España. 

Próximamente se publicará el Informe completo. 
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DESTACADOS DEL PRIMER SEMESTRE DE 2020

OBSERVATORIO ESTADÍSTICO DEL TRANSPORTE MARÍTIMO DE CORTA DISTANCIA

TRANSPORTE MARÍTIMO DE CORTA DISTANCIA EN ESPAÑA – TOTAL

Con 119,7 millones de toneladas en el 1º semestre de 2020, el Transporte Marítimo de Corta 

Distancia en España registró  un descenso del 11,1% sobre el mismo periodo de 2019

-11,1%
Δ Interanual
TMCD Total

26.028

108.651

134.679

25.187

109.601

134.788

21.687

98.048

119.735

CABOTAJE EXTERIOR TOTAL

2019 S1

2019 S2

2020 S1

Respecto al 2º semestre de 2019, el descenso
fue del 11,2% como consecuencia de una
bajada general en todos las formas de
presentación de la mercancía.
El descenso fue más pronunciado en los
tráficos de cabotaje (-16,7%) que en los de
exterior (-9,8%).

TMCD Total según ámbito. 
Evolución 2019.S1 - 2020.S1. Miles de toneladas. 

82%
Tráfico Exterior

18%

Tráfico de Cabotaje

3

El TMCD internacional ro-ro* con 10,1 Mt en el 1º semestre de 2020, decreció un 11,5% respecto al 

mismo semestre de 2019

0 0 0 0 0 0
791 780 692

5.069
4.380 4.368

690 705 586

4.881

3.902 4.476

2019.S1 2019.S2 2020.S1 2019.S1 2019.S2 2020.S1

Embarque

Desembarque

La evolución del tráfico de carga rodada (excluyendo vehículos en régimen de mercancía) muestra un
descenso más acusado en la fachada Atlántica (-13,7%) frente a la Mediterránea (-11,5%).

Fachada Atlántica Fachada Mediterránea

TRANSPORTE MARÍTIMO DE CORTA DISTANCIA INTERNACIONAL RO-RO -11,5%
Δ INTERANUAL

TMCD RO-RO

TMCD Exterior Ro-Ro* según fachada. 
Evolución 2019.S1 - 2020.S1. Miles de toneladas 

* No incluye vehículos en reg. mercancía
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TMCD INTERNACIONAL RO-RO SEGÚN PAÍSES DE INTERCAMBIO

Bélgica, en la fachada Atlántica, es el único país de intercambio que ha experimentado 
crecimientos en el primer semestre de 2020

15,6%
Δ Interanual 
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En cuanto a países de origen/destino, en la fachada Atlántica destaca el crecimiento del tráfico con Bélgica
(15,6%). Por el contrario, con Reino Unido, Francia y Finlandia se han registrado importantes reducciones: 25,2%,
60,2% y 27,5% respectivamente.

TMCD Exterior Ro-Ro* según países. 
Evolución 2019.S1 - 2020.S1. Miles de toneladas. 

En la fachada Mediterránea se
han experimentado descensos
en sus tráficos con todos los
países, siendo Argelia (-48,7%) e
Italia (-18,5%) los más
acusados, mientras que en los
casos de Marruecos (-2,9%) y
Túnez (-1,7%), la reducción ha
sido ligera.

Fachada Atlántica Fachada Mediterránea
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ITALIA  MARRUECOS  ARGELIA TUNEZ 

2019.S1

2019.S2

2020.S1

El TMCD internacional de vehículos en régimen de mercancía con 1,1 Mt (483 miles vehículos) en el 1er

semestre de 2020, disminuyó un 38,1% respecto al mismo semestre de 2019

2018 2019 0 2018 2019 0

1.174.181 1.262.317

464.515

1.237.631 1.183.861

376.916

428.595 355.870

109.068

693.645
668.436

184.868

2018 2019 2020.S1 2018 2019 2020.S1

Embarque

Desembarque

La reducción de los desembarques (46,8%) fue superior a la de los embarques (34,4%). La Fachada Mediterránea
redujo su tráfico en mayor medida (44,2%) que la Atlántica (30,8%), debido a su mayor caída tanto en los
embarques como en los desembarques.

Fachada Atlántica Fachada Mediterránea

TMCD INTERNACIONAL RO-RO. VEHÍCULOS EN RÉGIMEN DE MERCANCÍA

* No incluye vehículos en reg. mercancía

TMCD Exterior Ro-Ro. Vehículos en régimen de mercancía.  
Evolución 2018 - 2020.S1. Miles de toneladas

-38,1%
Δ Interanual

Demanda
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TRANSPORTE MARÍTIMO DE CORTA DISTANCIA VS. TRANSPORTE POR CARRETERA

En relación con el transporte por carretera, el TMCD ro-ro captó en 2018 el 10,7% de la 

demanda de transporte internacional, superior al año 2017 (9,9%). Italia registra la mayor cuota 

con un 49,8%

5

Este aumento de la cuota ha sido gracias a que el volumen de TMCD se ha incrementado un 14,6% respecto a 2017, mientras
que el transporte por carretera ha aumentado un 4,6% en dicho periodo.

Italia y Reino Unido siguen siendo los países donde el TMCD ro-ro muestra una cuota de participación más elevada, estando
en el caso de Italia en el 49,8%, superior al 49,0% registrado en 2017 gracias al incremento del TMCD. En el caso del Reino
Unido la cuota en 2018 es del 21,9%, inferior al 23,9% de 2017 aunque similar a 2016. En Bélgica la cuota ha aumentado
hasta el 9,2% casi duplicando la de 2017, 4,9%.

49,8%

21,9%

9,2%

4,7%
0,9%

2,8%

10,7% 9,9% 9,1% 9,7% 10,0% 9,5%

ITALIA REINO 
UNIDO

BÉLGICA PAISES 
BAJOS

FRANCIA OTROS TOTAL 2018 TOTAL 2017 TOTAL 2016 TOTAL 2015 TOTAL 2014 TOTAL 2013

8,5%
Δ INTERANUAL

CUOTA TMCD
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2. La demanda de Transporte Marítimo de Corta Distancia en España 

 

En el 1º semestre del año 2020, la demanda total de Transporte Marítimo de Corta Distancia en 
España (119,7 millones de toneladas) se ha visto sensiblemente afectada por la crisis del COVID19 
habiendo registrado un decrecimiento del 11,1% respecto al mismo semestre del año 2019, con un 
descenso más pronunciado en el cabotaje (16,7%) que en el tráfico exterior (9,8%). 

La mayor reducción ha sido la del tráfico rodado (17,4%) debido a la disminución tanto del cabotaje 
(20,2%) como del tráfico exterior (15,2%). Los otros grupos de mercancías que han sufrido un mayor 
retroceso han sido la mercancía general convencional (15,2%) y los graneles líquidos (14,0%). La 
mercancía general contenerizada al igual que los graneles sólidos también han registrado 
decrecimiento, aunque de menor intensidad (5,8% y 5,2% respectivamente) respecto a las cifras 
registradas en el 1º semestre de 2019. 

Transporte internacional de carga rodada 

En el 1º semestre del año 2020, la demanda de Transporte Marítimo de Corta Distancia de carga 
rodada internacional ha registrado un decrecimiento del 15,2% respecto al mismo semestre del año 
2019. Respecto al 2º semestre del 2019, este descenso es inferior (1,3%), puesto que en este 
semestre la demanda disminuyó un 14,1% con respecto al 1º semestre de 2019. Se rompe de esta 
forma la tendencia al alza que venía consignándose en periodos anteriores. 

Según unidades de carga ro-ro, las mercancías ro-ro en vehículos de transporte de mercancías, que 
son las más significativas en volumen, experimentaron un descenso del 10,6% en el 1º semestre de 
2020 respecto al mismo semestre de 2019. Por otra parte, los vehículos en régimen de mercancía, 
segundos en cuento volumen se refiere, experimentaron el descenso más significativo (38,1%); 
seguidos de los contenedores ro-ro que descendieron un 29,5%. 

En la fachada Atlántica el descenso registrado del volumen de mercancía ro-ro en el 1º semestre de 
2020 respecto al mismo semestre de 2019 fue de 13,7%, inferior a la variación con respecto al 2º 
semestre de 2019 (-14,0%). 

La fachada Mediterránea, por su parte ha registrado un decrecimiento del 11,1% del volumen de 
mercancía ro-ro en el 1º semestre de 2020 respecto al mismo semestre de 2019, pero si se compara 
con el 2º semestre de 2019 se aprecia un crecimiento del 6,8%, debido al importante descenso 
registrado en este semestre. 

La comparación del 1º semestre entre los años 2020 y 2019 según Autoridades Portuarias, muestra 
que en la fachada Atlántica la única que ha mantenido el volumen de mercancía es Santander (sin 
variación). Por el contrario, Vigo, Pasaia, Bilbao y Ferrol – San Cibrao han experimentado descensos 
del 48,3%, 30,8%, 13,8 y 3,2% respectivamente. 
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Comparándolos con el 2º semestre de 2019, todos los puertos de la fachada Atlántica presentan 
decrecimientos, salvo Ferrol – San Cibrao. 

Por su parte, en la fachada Mediterránea, destaca el crecimiento del puerto de Almería (15,0%), y 
del puerto de Bahía de Algeciras (0,4%). Por el contrario, los puertos de Alicante, Motril, Castellón, 
Valencia y Barcelona han disminuido, 85,7%, 65,0%, 54,6%, 24,2% y 11,4% respectivamente. 

La mayor parte de los puertos de esta fachada Mediterránea, salvo los puertos de Almería y Bahía 
de Algeciras, presentan decrecimientos respecto al 2º semestre de 2019. 

Según países, en la fachada Atlántica, Bélgica ha sido el único país que ha experimentado un 
crecimiento en sus tráficos en el 1º semestre de 2020 respecto al mismo semestre de 2019 (15,6%). 
Por su parte, Francia ha experimentado descensos en sus tráficos (60,2%); seguido de las caídas, 
aunque en menor medida, de Finlandia (27,5%) y Reino Unido (25,2%). 

En cuanto a la fachada Mediterránea, ningún país experimentó un desarrollo positivo. Argelia fue el 
que mayor reducción presentó (48,7%), seguido de Italia (18,5%), Marruecos (2,9%) y Túnez (1,7%). 

 

Transporte internacional de vehículos en régimen de mercancía 

En cuanto al transporte de vehículos en régimen de mercancía según fachadas y operación, se 
registró en el 1º semestre de 2020 un volumen de desembarque de 109 miles de toneladas en la 
fachada Atlántica y de 185 miles de toneladas en la fachada Mediterránea, observándose 
decrecimiento en ambas fachadas en el 1º semestre de 2020 respecto al mismo semestre de 2019. 
La fachada Mediterránea experimenta una reducción del 49,2%, mientras que la fachada Atlántica, 
en el mismo período, muestra un decrecimiento del 42,0%. 

En lo que respecta al volumen de embarque, éste ascendió en el 1º semestre de 2020 a 465 miles 
de toneladas en la fachada Atlántica y 377 miles de toneladas en la fachada Mediterránea. La 
fachada Mediterránea experimenta una reducción del 41,3% mientras que, en la fachada Atlántica, 
el descenso es del 27,5%. 

En cifras globales, la Fachada Mediterránea redujo su tráfico en mayor medida (44,2%) que la 
Atlántica (30,8%), debido a su mayor caída tanto en los embarques como en los desembarques. 
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1.‐ TMCD. CABOTAJE Y EXTERIOR. EVOLUCIÓN 2019.S1‐2020.S1. Miles de toneladas

Total  M. Contenerizada M. General M. Ro‐Ro

CABOTAJE 8.606 2.118 15.304 4.595 237 10.472 26.028

EXTERIOR 39.067 21.150 48.434 28.718 6.450 13.267 108.651

TOTAL 47.673 23.268 63.738 33.313 6.687 23.739 134.679

CABOTAJE 8.266 1.742 15.180 4.550 183 10.447 25.187

EXTERIOR 39.756 24.871 44.974 27.277 6.295 11.402 109.601

TOTAL 48.022 26.612 60.154 31.827 6.478 21.849 134.788

CABOTAJE 7.457 1.370 12.860 4.348 155 8.356 21.687

EXTERIOR 33.550 20.686 43.812 27.041 5.514 11.257 98.048

TOTAL 41.007 22.057 56.671 31.389 5.669 19.613 119.735

‐14,0% ‐5,2% ‐11,1% ‐5,8% ‐15,2% ‐17,4% ‐11,1%

Fuente: Puertos del Estado

Elaboración: SPC ‐ Spain

2019.S1

2020.S1

VARIACIÓN 2020.S1/2019.S1

2019.S2

MERCANCÍA GENERAL
G. LÍQUIDOS G.   SÓLIDOS  TOTAL 

26.028
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119.735
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2.‐ TMCD EXTERIOR. MERCANCÍA SEGÚN SU PRESENTACIÓN. EVOLUCIÓN 2019.S1‐2020.S1. Miles de toneladas

Total  M. Contenerizada M. General M. Ro‐Ro

EMBARQUE 11.245 8.303 26.447 16.067 3.237 7.144 45.994

DESEMBARQUE 27.822 12.847 21.987 12.651 3.213 6.123 62.657

TOTAL 39.067 21.150 48.434 28.718 6.450 13.267 108.651

EMBARQUE 11.402 7.885 23.728 14.186 3.219 6.323 43.014

DESEMBARQUE 28.355 16.986 21.246 13.091 3.076 5.079 66.587

TOTAL 39.756 24.871 44.974 27.277 6.295 11.402 109.601

EMBARQUE 11.048 7.961 23.360 14.771 2.688 5.901 42.369

DESEMBARQUE 22.502 12.726 20.451 12.270 2.826 5.355 55.680

TOTAL 33.550 20.686 43.812 27.041 5.514 11.257 98.048

‐14,1% ‐2,2% ‐9,5% ‐5,8% ‐14,5% ‐15,2% ‐9,8%

Fuente: Puertos del Estado

Elaboración: SPC ‐ Spain
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3.‐ TMCD EXTERIOR. MERCANCÍAS RO‐RO SEGÚN UNIDAD DE CARGA. EVOLUCIÓN 2019.S1‐2020.S1. Miles de toneladas

EMBARQUE 5.534 326 1.283 7.144

DESEMBARQUE 5.353 218 552 6.123

TOTAL 10.887 544 1.835 13.267

EMBARQUE 4.866 294 1.163 6.323

DESEMBARQUE 4.410 196 472 5.079

TOTAL 9.277 490 1.635 11.402

EMBARQUE 4.836 224 841 5.901

DESEMBARQUE 4.901 160 294 5.355

TOTAL 9.738 384 1.135 11.257

‐10,6% ‐29,5% ‐38,1% ‐15,2%

Fuente: Puertos del Estado

Elaboración: SPC ‐ Spain
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4.‐TMCD EXTERIOR. MERCANCÍAS RO‐RO* SEGÚN FACHADA EVOLUCIÓN 2019.S1‐2020.S1. Miles de toneladas

EMBARQUE 791 5.069 5.860

DESEMBARQUE 690 4.881 5.571

TOTAL 1.481 9.950 11.431

EMBARQUE 780 4.380 5.160

DESEMBARQUE 705 3.902 4.607

TOTAL 1.485 8.281 9.767

EMBARQUE 692 4.368 5.060

DESEMBARQUE 586 4.476 5.061

TOTAL 1.278 8.844 10.121

‐13,7% ‐11,1% ‐11,5%

* No incluye vehículos en reg. mercancía

Fuente: Puertos del Estado

Elaboración: SPC ‐ Spain
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TMCD. MERCANCÍAS RO‐RO* SEGÚN FACHADA. 
EVOLUCIÓN 2019.S1 ‐ 2020.S1. Miles de toneladas. 
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5.‐ TMCD EXTERIOR. MERCANCÍAS RO‐RO* SEGÚN FACHADA Y AA. PP. EVOLUCIÓN 2019.S1‐2020.S1. Miles de toneladas

 Santander   Bilbao   Vigo   Pasajes   Ferrol‐S. Cibrao 

EMBARQUE 328 252 114 84 3

DESEMBARQUE 358 175 113 17 22

TOTAL 686 427 227 101 25

EMBARQUE 367 241 99 67 2

DESEMBARQUE 410 163 106 14 9

TOTAL 778 404 205 81 11

EMBARQUE 364 214 50 54 4

DESEMBARQUE 322 155 68 16 20

TOTAL 686 368 117 70 24

0,0% ‐13,8% ‐48,3% ‐30,8% ‐3,2%

 Bahia de Algeciras   Barcelona   Valencia   Almeria   Motril   Castellon   Alicante 

EMBARQUE 2.066 1.171 1.430 157 157 80 4

DESEMBARQUE 2.422 1.060 1.128 79 160 4 13

TOTAL 4.487 2.231 2.557 236 317 83 17

EMBARQUE 1.802 1.138 1.121 171 89 50 5

DESEMBARQUE 1.761 1.024 917 89 95 1 4

TOTAL 3.563 2.162 2.039 260 185 51 9

EMBARQUE 1.961 1.082 1.064 178 45 36 2

DESEMBARQUE 2.542 894 873 93 66 2 1

TOTAL 4.503 1.976 1.937 271 111 38 2

0,4% ‐11,4% ‐24,2% 15,0% ‐65,0% ‐54,6% ‐85,7%

* No incluye vehículos en reg. mercancía

Fuente: Puertos del Estado

Elaboración: SPC ‐ Spain
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6.‐ TMCD EXTERIOR. MERCANCÍAS RO‐RO* SEGÚN FACHADA Y PAÍSES. EVOLUCIÓN 2019.S1‐2020.S1. Miles de toneladas

 Reino Unido   Francia   Belgica   Finlandia   Otros 

EMBARQUE 364 105 242 9 72 791

DESEMBARQUE 237 87 206 115 45 690

TOTAL 601 193 448 124 116 1.481

EMBARQUE 355 89 264 7 65 780

DESEMBARQUE 228 70 258 102 47 705

TOTAL 583 158 522 109 113 1.485

EMBARQUE 272 39 290 9 82 692

DESEMBARQUE 178 38 228 81 62 586

TOTAL 449 77 518 90 144 1.278

‐25,2% ‐60,2% 15,6% ‐27,5% 23,9% ‐13,7%

 TOTAL 

 Italia   Marruecos   Argelia   Tunez   Otros   TOTAL 

EMBARQUE 2.489 2.356 116 81 27 5.069

DESEMBARQUE 2.132 2.645 45 28 31 4.881

TOTAL 4.621 5.001 161 109 58 9.950

EMBARQUE 2.150 2.026 98 67 39 4.380

DESEMBARQUE 1.892 1.926 32 24 28 3.902

TOTAL 4.042 3.952 130 91 67 8.281

EMBARQUE 2.065 2.170 62 53 19 4.368

DESEMBARQUE 1.703 2.687 21 54 11 4.476

TOTAL 3.767 4.857 83 107 30 8.844

‐18,5% ‐2,9% ‐48,7% ‐1,7% ‐48,2% ‐11,1%

* No incluye vehículos en reg. mercancía

Fachada Atlántica Fachada Mediterranea

Fuente: Puertos del Estado

Elaboración: SPC ‐ Spain
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3. Comparación de la demanda de TMCD Ro-Ro y del Transporte por 
Carretera. Año 2018 

 

En el año 2018 el transporte internacional de mercancías por carretera (sin Portugal) totalizó 89,2 
millones de toneladas, lo que representa un aumento del 4,6% respecto a la cifra de 2017. De este 
volumen, 48,5 millones de toneladas correspondieron a exportaciones, registrando un incremento del 
3,4% respecto a 2017, y los restantes 40,7 millones de toneladas a las importaciones, cuyo aumento 
respecto al año anterior fue del 6,1%. 

En el mismo período el TMCD Ro-Ro alternativo a la carretera1 totalizó 10,7 millones de toneladas, un 
14,6% superior a los 9,4 millones de toneladas de 2017. Esta subida se produjo por el aumento tanto 
de las exportaciones -un 10,9% (5,6 millones de toneladas frente a 5,1 en 2017)- como sobre todo de 
las importaciones (un 18,9%, 5,1 millones de toneladas frente a 4,3 en 2017). 

Estas cifras ponen de manifiesto que el TMCD alternativo a la carretera de carga rodada representó 
en 2018 el 10,7% de la demanda de transporte internacional a través de los Pirineos (sin tener en 
cuenta el ferrocarril), lo que supone la mejor cuota de los últimos años y un aumento respecto al 9,9% 
registrado en 2017. Aunque se mantiene la tendencia de que la cuota de importación es más alta que 
la de exportación, siendo la cuota de importaciones 11,1% y la de exportaciones 10,4%.  

Este aumento de la cuota ha sido debido a que el volumen de TMCD se ha incrementado en un 14,6% 
respecto a 2017, mientras que el aumento del transporte por carretera ha sido de un 4,6% en dicho 
período. Y como se expone a continuación, esto ha sucedido principalmente en la relación con Italia, la 
más relevante para el TMCD. 

El análisis de estos datos desagregados por países muestra las grandes diferencias que existen en 
cuanto a la participación del TMCD Ro-Ro en los flujos de transporte con unos u otros países. 

Italia, seguida de Reino Unido son los países donde el TMCD Ro-Ro muestra una cuota de participación 
más elevada, estando en el caso de Italia en el 49,8%, superior al 49,0% registrado en 2017 por el 
incremento del TMCD. Por el contrario, la cuota del Reino Unido en 2018 fue del 21,9%, similar a la de 
2016 e inferior al 23,9% de 2017. 

Destaca el aumento de cuota de Bélgica, alcanzando un 9,2% frente al 4,9% de 2017, gracias al auge del 
servicio del puerto de Santander. En el caso de Francia la cuota permanece invariable en el 0,9%, la 
relevancia en volumen de flujos hispanofranceses de corto recorrido y cautivos del modo carretera 
explica dicha baja cuota. 

En Países Bajos la cuota es del 4,7%, superior al 3,8% registrado en 2017, mientras que en Alemania se 
mantiene en 0,1%. En la categoría de “Otros países” se registra una cuota invariable del 2,8%, siendo 
más alta en las importaciones que alcanzan el 5,6%, siendo determinante el importante tráfico de 
importaciones procedentes de Finlandia que utilizan el TMCD Ro-Ro.  

5: No incluye vehículos en régimen de mercancía. 
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 Export  Import TOTAL  Export  Import TOTAL  Export  Import TOTAL

Italia 4.282 3.929 8.211 4.347 3.789 8.136 50,4% 49,1% 49,8%

Bélgica 1.824 2.348 4.172 213 209 422 10,5% 8,2% 9,2%

Reino Unido 3.078 1.301 4.379 714 516 1.230 18,8% 28,4% 21,9%

Francia  23.075 20.411 43.486 204 174 378 0,9% 0,8% 0,9%

Paises Bajos 2.394 2.036 4.430 121 97 218 4,8% 4,6% 4,7%
Alemania 7.161 5.646 12.807 1 6 7 0,0% 0,1% 0,1%

Otros 6.658 5.058 11.716 45 298 342 0,7% 5,6% 2,8%

Total 2018 48.472 40.729 89.201 5.645 5.089 10.734 10,4% 11,1% 10,7%

Total 2017 46.885 38.382 85.267 5.090 4.280 9.370 9,8% 10,0% 9,9%

Total 2016 46.101 39.568 85.669 4.485 4.091 8.576 8,9% 9,4% 9,1%

Total 2015 47.390 36.915 84.305 4.812 4.278 9.090 9,2% 10,4% 9,7%

Total 2014 42.944 37.552 80.496 5.066 3.900 8.966 10,6% 9,4% 10,0%

Total 2013 42.436 35.188 77.625 4.481 3.647 8.128 9,6% 9,4% 9,5%
Variación 2017‐18 3,4% 6,1% 4,6% 10,9% 18,9% 14,6%

**    Alternativo al transporte por carretera / No incluye veh. reg. mercancía 
* No incluye Portugal

Fuente: Puertos del Estado/D.G.Transporte Terrestre

Elaboración: SPC ‐ Spain 

2.‐ COMPARACIÓN DEMANDA TMCD RO‐RO* ‐ TRANSPORTE POR CARRETERA. 2018. Miles de toneladas
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No incluye veh. reg. mercancía
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