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Mensaje del Presidente

La principal novedad que nos trajo 2015 en el dmbito del TMCD fue la entrada en vigor, el 1 de
enero, de los nuevos requisitos sobre contenido de azufre en las zonas de control de emisiones
(ECAS) en el norte de Europa.

Afortunadamente, en 2015 el precio del crudo Brent alcanzod el valor medio anual mas bajo desde
2003, con 52,4 S/t y la diferencia de precio entre el Fuel Oil y el Diesel Oil, que en diciembre de
2013 era de unos 375 S/t, cayé en 2015 a una media de 245 S/t. Por una parte, esto alivié
notablemente los costes de combustible a los servicios de TMCD, con lo que no se llegd a producir
el temido desvio de cargas a otros modos de transporte.

Por otra parte, a consecuencia de la menor diferencia de precios, los periodos de recuperacion de
las inversiones necesarias para instalar depuradores de gases de escape (scrubbers) o reconvertir
los buques para utilizar GNL aumentaron al menos en un 50%. Este hecho fue determinante para
que la gran mayoria de las navieras afectadas aparcasen, por el momento, esos proyectos de
inversion y optasen, al menos temporalmente, por consumir Diesel Oil con 0,1% de azufre, ahora a
un precio mucho mds asequible. Mientras que hace un afio muchos analistas preveian que el
actual escenario de bajos precios seria sequramente pasajero, a mediados de 2016 son mayoria
los que piensan que esta situacion se va a prolongar en el tiempo.

En todo caso, no debemos olvidar que el 1 de enero de 2020 (dentro de poco mds de 4 afios) en
todas las aguas territoriales europeas el limite de azufre descenderd del 3,5% al 0,5%. Por ello es
importante solucionar cuanto antes la insequridad juridica que sigue existiendo sobre el uso de
scrubbers en algunos paises europeos y desplegar en los puertos europeos una infraestructura
suficiente de suministro de GNL a los buques. Espafia, que parte de una posicion de liderazgo en
este ultimo campo, debe presentar a la Comision Europea, en noviembre de este afio, su primera
propuesta de Marco Nacional de suministro de combustibles alternativos, que estd previsto
elaborar y consensuar en el marco del proyecto LNG Hive, en el que participan varias entidades
miembros de SPC-Spain.

En el ambito europeo, esta problemdtica se sigue tratando en varios frentes. Por una parte, en el
Foro Europeo de Transporte Maritimo Sostenible (ESSF). SPC-Spain es la unica institucion privada
espafiola que fue elegida por la Comision Europea para participar en el Plenario del ESSF. En
paralelo, siguen en marcha los grupos de trabajo sobre el uso del GNL como combustible marino y
sobre scrubbers.

También en Europa, en el contexto empresarial, las asociaciones de navieros de la UE (ECSA)
decidieron dar un nuevo impulso al TMCD aprovechando para ello que la Comisaria Bulc estd
revisando la Estrategia de Transporte Maritimo de la UE. Se espera que este trabajo se presente a
comienzos de 2017. Como aportacion a este proceso de revision, ECSA ha consensuado y elevado a
la comisaria un atractivo folleto titulado “Short Sea Shipping. The full potential yet to be released”.
Sus propuestas fueron presentadas por ECSA en un seminario monogrdfico que organizé la
presidencia holandesa de turno de la UE en febrero en Amsterdam.
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En este mismo foro, la Comision presentd una nueva e interesante iniciativa: una ventanilla unica
europea para el TMCD, que pretende integrar y unificar las ventanillas tnicas nacionales, con el fin
ultimo de conseguir, por fin, la mdxima simplificacion y armonizacion posible de los
procedimientos administrativos aplicables al TMCD. Es evidente que las ventanillas unicas
nacionales no han alcanzado unos resultados tan satisfactorios como se pretendia y la Comision
pretende, con esta nueva iniciativa, retomar un aspecto de gran importancia.

En Espaiia, los avances conseguidos con la aprobacion por la DGMM de una nueva Instruccion a
las Capitanias Maritimas para simplificar el procedimiento para tramitar las exenciones de
practicaje a los buques de TMCD han sido verdaderamente muy limitados. Es evidente que con la
actual regulacion (Orden FOM/1612/2002) no es posible un avance significativo. De ahi que la
Junta Directiva de SPC-Spain acordase recientemente trabajar en una propuesta de modificacion
de dicha norma, que reconozca una mayor flexibilidad para los buques de TMCD, tanto por su
elevada frecuencia de escala como por la elevada maniobrabilidad de que normalmente disponen.

SPC-Spain ha seguido participando activamente en los trabajos del Observatorio Permanente del
Mercado de los Servicios Portuarios, cuyo objetivo —impulsar la competitividad de nuestros
puertos— deberian compartir todos los agentes interesados en el desarrollo del transporte
maritimo y el transporte multimodal. Siguen produciéndose estudios de interés que aportan datos
sobre la productividad de los diferentes servicios portuarios, de los que se irdn sin duda extrayendo
conclusiones para la mejora.

Tras un afio 2015 en el que no se ha avanzado prdcticamente nada hacia una solucion de consenso
para el cumplimiento de la sentencia del Tribunal de Luxemburgo sobre la legislacion de la estiba
en los puertos espafoles, la Comision ha vuelto recientemente a elevar el asunto al Tribunal. El
gobierno que salga de las urnas del 26 de junio se verd muy presionado a poner en marcha cuanto
antes una reforma legal, que deberia traducirse en una racionalizacion del coste de este servicio,
especialmente para los servicios de TMCD y AdM.

Hablando ya de las actividades concretas de SPC-Spain, hemos continuado publicando
semestralmente, en colaboracion con Puertos del Estado y la Fundacion Valenciaport, los informes
estadisticos del Observatorio Estadistico del TMICD en Espafia. También en 2015 hemos seguido la
labor de organizar jornadas formativas, dirigidas expresamente a los transportistas por carretera,
con el apoyo econdmico del Ministerio de Fomento y que nos permiten seguir la labor de difusion
de las ventajas del TMCD entre sus usuarios. Concretamente, en 2015 se organizaron 5 jornadas,
en Almeria, Tarragona, Pasaia, Santiago de Compostela y Barcelona.

Nuestra Jornada anual de 2015 tuvo lugar en Vigo, con un considerable éxito de asistencia y de
repercusion en los medios especializados. Hemos comenzado también la organizacion de la
Shortsea Conference 2016, que tendrd lugar en septiembre en Barcelona, con el valioso apoyo de
la Autoridad Portuaria y de varias organizaciones miembros de la asociacion. Gracias al respaldo
adicional de varios patrocinadores externos, prevemos que la Conferencia no solo no tenga coste
para SPC-Spain, sino que genere un pequefio remanente econémico en la asociacion.
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No podemos olvidar que toda esta labor es posible gracias al excelente trabajo de la Direccion
Técnica, para la cual todos estas jornadas y la conferencia de Barcelona supone una carga
adicional de trabajo muy significativa. A cada una de las personas que la integran, y en especial a
Pilar Tejo, quiero agradecerles muy especialmente su dedicacion y esfuerzo.

Mi sincero agradecimiento a todas las organizaciones asociadas y a los patrocinadores que
colaboran en nuestros actos, por la continuidad de su apoyo a nuestro objetivo comun de
promover el trasporte sostenible en Espafia y, no en ultimo lugar, un recuerdo muy especial a las
personas que representan a las mismas en las reuniones de la Comision Ejecutiva, la Junta
Directiva y los Grupos de Trabajo, por su desinteresada y valiosa colaboracion.

Manuel Carlier
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1. Presentacion de la Asociacion

1.1. Objetivos y Organos de Gobierno

La Asociacion Espafiola de Promocion del Transporte Maritimo de Corta Distancia (TMCD), o
Shortsea Promotion Centre-Spain (SPC-Spain) se constituyé en 2002, a partir de la iniciativa de las
principales Asociaciones y empresas ligadas a la intermodalidad y con el apoyo del Ministerio de
Fomento, y en especial de Puertos del Estado.

La Asociacidén nacié con el objetivo principal de promocionar en Espafia el desarrollo de una
alternativa logistica de caracter sostenible, basada en la colaboracién y cooperacién entre los
distintos modos de transporte que incluya un tramo maritimo. El punto de partida de la
Asociacion es el convencimiento de que el éxito del TMCD va mas alla de las medidas que pueden
adoptarse desde el sector publico, y pasan por la cooperacién y las aportaciones de todos los
agentes involucrados, particularmente de la iniciativa privada, buscando férmulas que propicien la
convergencia de intereses en torno a una solucién integrada de transporte.

En los 13 afios ya transcurridos, la Asociacidn ha contribuido a la difusién, conocimiento y
desarrollo del TMCD en Espafia y, en conjuncién con sus homélogos de otros paises de la UE,
agrupados en la European Shortsea Network (ESN), al desarrollo de medidas europeas y
nacionales de fomento del mismo (Programa Marco Polo, Red TEN-T, Autopistas del Mar,
tratamiento favorable en Ley de Puertos, etc.).

La labor que desarrolla la Asociacién, sus actividades y operaciones, constituyen un gran valor
afiadido a la promocién y al fomento de la intermodalidad con el objetivo de ganar eficiencia,
competitividad y sostenibilidad:

= La Asociacidon promueve un mayor uso del transporte maritimo en aquellas relaciones en
gue otras opciones, no maritimas, son posibles, y ello desde una dptica integradora, y no
de confrontacidn, con el modo preferido por los usuarios que, hoy por hoy, es la
carretera. La_Asociacidn, y sus empresas socios, trasmiten un mensaje de
complementariedad, de seriedad vy fiabilidad del servicio, y de respeto mutuo entre los
agentes intervinientes en la cadena de Transporte Maritimo de Corta Distancia. Y ello
favorece el crecimiento del TMCD. Como dato, en el periodo 2009 - 2015, el transporte
maritimo internacional de carga rodada se incrementd 5,9 millones de toneladas, de 13 a
18,9 millones de toneladas, un total de 15,7 millones de toneladas si se deducen los autos
en régimen de mercancia, lo que significa un trafico en torno a 600.000 camiones que
realizan una parte de su trayecto por via maritima.

= En paralelo a la evolucién de la demanda, se ha desarrollado una oferta de servicios
maritimos regulares y frecuentes, que en el 22 semestre de 2015 se elevaba a 60 lineas
regulares alternativas a la carretera enlazando de forma directa 91 puertos y que en cinco
casos presentan estandares de Autopista del Mar, con frecuencias que alcanzan las seis
salidas semanales.

El reto del SPC Spain es ser capaz de adoptar posiciones comunes y compartidas, impulsar
iniciativas de interés para todo el sector y encontrar soluciones al desarrollo de los servicios de
TMCD sin excluir a ninguno de sus socios, de modo que la Asociacién incremente su peso
especifico y capacidad de interlocucidn ante el sector y las administraciones.
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A 31 de diciembre de 2015, los Organos de Gobierno de la Asociacién eran los siguientes:

PRESIDENCIA

D. Manuel Carlier (ANAVE)
VICEPRESIDENCIA

D. Marcos Montero Ruiz (CETM)
D. Jaime Luezas (Puertos del Estado)

SECRETARIA

INFORME DE ACTIVIDADES 20 15

D2 Pilar Tejo Mora-Granados (Direccidon Técnica)

Vocales de la Junta Directiva

En representacion de:

ANESCO D. Manuel Baeza
AP de Barcelona D2 Ana Arévalo
AP de Cartagena D. Fernando Mufoz
AP de Gijon D. José Antonio Lago
AP de Vigo D2 Dolores Rois
FEPORTS D. Vicente Cerda
FETEIA D. Agustin Montori
Fundacién Valenciaport D2 Eva Pérez Garcia
Grimaldi Logistica Espafa D. Antonio Vargas
UECC Ibérica, S.A. D. Agustin Fernandez
VP! LOGISTICA, S.A. D2 Fatima Zayed

Asamblea General

La conforman todos los asociados
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1.2. Asociados

A 31 de diciembre de 2015, la Asociacidén agrupa a 29 socios, que representan a la practica
totalidad de los agentes intervinientes en el TMCD: compafiias navieras (9) y su asociacion,
ANAVE, la Confederaciéon Espafiola de Transporte de Mercancias (que agrupa a una parte
mayoritaria de ese sector en Espafia), Autoridades Portuarias (11) y el organismo publico Puertos
del Estado, Comunidades Autdnomas (2), las federaciones espafiolas de transitarios, estibadores y
consignatarios, y otras Fundaciones y organizaciones del dambito maritimo-portuario. Se trata,
seguramente, de una de las mesas sectoriales mas completas que pueden darse en el sector del
transporte.

A pesar de tener intereses diferentes y en algunos aspectos incluso contrapuestos, esta pluralidad
de organizaciones e instituciones comparten el objetivo comun de promover el Transporte
Maritimo de Corta Distancia en Espaia. En consecuencia, las opiniones y criterios que la
Asociacidon transmite, previamente discutidos y consensuados entre sus miembros pueden
considerarse muy representativos y la posicion comun de los sectores interesados en el TMCD
espanol ante instituciones, administraciones y otras entidades.

INFORME DE ACTIVIDADES 20 15

Se relacionan a continuacion los asociados del SPC-Spain en diciembre de 2015, organizados por
sectores:
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AUTORIDADES PORTUARIAS

A.P. Alicante  A.P. Santander
A.P.Barcelona  A.P.Tarragona
A.P.Bilbao  A.P.Vigo
A.P. Cartagena  Fundacién Bahia Almeriport
A.P.Gijon  Fundacion Valenciaport

A.P. Pasaia
('8

Puerto ,' Bilbao B Puert x * Puerto de Gijén
s._é.« de Alicante  pot de Barcelona PORT de%rargagenaw >

Aeterited Pt & Ui

e i ;9

Puerto de Santander eport de Tal'ragor‘la Puerto de Vigo At valencia porc
Autoridad Portuaria de Santander Autoridad Portuaria de Vigs Bahia Almeriport Autoridad Portuaria de Valencia

NAVIERAS

ANAVE Grimaldi Logistica
Balearia Neptune Lines
Brittany Ferries  Trasmediterranea
Flota Suardiaz  UECCIbérica

Grandi Navi Veloci

N [ =
P S =
0 gﬂﬂf‘!ﬂi Brittany Ferries l GRANDI NAVI VELOCT
I ANRVE

FLOTA SUARDIAZ, 5.L.

YK  AINseTUNELINES CluEcc

TRANSPORTE POR CARRETERA

CETM — Confederacion Espafiola de Transporte de Mercancias
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TRANSPORTE POR CARRETERA

CETM — Confederacién Espafiola de Transporte de Mercancias

OPERADORES PORTUARIOS

ANESCO — Asociacion Nacional de Empresas Estibadorasy Consignatarias
FETEIA-OLT — Federacion Espafola de Transitarios
Valencia Terminal Europa S.A.

ra

ENTES AUTONOMICOS

APPA — Agencia Publica de Puertos de Andalucia
Gobierno Vasco — Departamento de vivienda, Obras Publicasy Transportes

ML eusko Jaumiariza
[T GOBIERNO VASCO

FEPORTS — Instituto Portuario de Estudios y Cooperacién de la C. Valenciana
Organismo Publico Puertos del Estado
VPI Logistica, S.A.

l Puertos del Estado rv

ON
~= Valenciaport
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1.3. Altas y bajas durante 2015

En el afio 2015 se ha recibido la solicitud de baja de Louis Dreyfus Lines SAS (LD Lines) debido a la
cancelacion de la Autopista del Mar de Gijon que operaba esta naviera.

A finales del afio 2015 se recibid la solicitud de asociacion por parte de las siguientes entidades:
= Brittany Ferries
= Autoridad Portuaria de Santander

Dichas solicitudes fueron aprobadas en la reunién de la Junta Directiva de enero de 2016.

INFORME DE ACTIVIDADES 20 15

ASOCIACION ESPANOLA DE PROMOCION DEL TRANSPORTE MARITIMO DE CORTA DISTANCIA




R

SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

2. Principales Acontecimientos en el
Transporte Maritimo de Corta
Distancia

INFORME DE ACTIVIDADES 20 15

2.1. Acontecimientos en la Union Europea

Entrada en vigor de la Directiva Europea sobre Emisiones

El 1 de enero de 2015 entrd en vigor la normativa de la OMI sobre el limite del 0,1% de contenido
de azufre en los combustibles marinos, en las zonas de control de emisiones de azufre (Sulphur
Emission Control Areas, SECAs), proveniente de un nuevo requisito del Anexo VI de MARPOL

Ante esta nueva situacion, los armadores europeos tienen tres opciones para cumplir estas
normas:

= La utilizacion de combustibles destilados de bajo contenido en azufre (MGO), cuyo precio
es en torno a un 55% superior al del fuel oil,

= La instalacién de depuradores de gases de escape (scrubbers)
= La utilizaciéon de GNL como combustible.

Muchas companiias navieras han optado por utilizar MGO bajo en azufre como alternativa para la
mayor parte de su flota. Algunas han implantado al tecnologia scrubber, a pesar de que su
regulacion no es lo suficientemente clara, pues algunos paises como Alemania no admiten los
scrubbers de ciclo abierto. Por ultimo la solucién del uso de GNL como combustible presenta el
obstaculo, ademds de las fuertes inversiones, de que se carece de una infraestructura que
garantice el suministro de combustible en los puertos de Europa.

La utilizacidon del MGO aumenta el coste de combustible y, por tanto, de los costes de explotacién
y del precio del transporte maritimo.

En este sentido, se han hecho realidad los prondsticos negativos que se barajaban con
anterioridad a la entrada en vigor de esta directiva, y las consecuencias a corto plazo han sido
principalmente econdmicas.
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Un aino de la Declaracion de Atenas

El 4 de mayo de 2015, las mas importantes organizaciones del sector maritimo europeo elevaron
a las autoridades competentes de la Comisidn un escrito instando a avanzar en los objetivos y
compromisos para el desarrollo del Short Sea Shipping plasmados en la Declaracion de Atenas.
Ademas de la European Shortsea Network, el escrito lo firmaron las asociaciones de navieros
(ECSA), de puertos (ESPO), de transitarios (CECLAT), de consignatarios (ECASBA), de cargadores
(ESC), de operadores de terminales portuarias (FEPORT), de la industria del ferry (INTERFERRY) y
de las lineas regulares (WSC).

Transcurridos ya unos meses desde la renovacion del equipo dirigente de la Comisidn, y un afio de
la Declaracion de Atenas, las organizaciones firmantes del escrito quisieron recordar los
compromisos adquiridos y los objetivos marcados en dicha declaracién, “Explotar todo el
potencial del Transporte Maritimo de Corta Distancia y de los servicios maritimos para las
empresas y los ciudadanos de Europa”, y urgir a avanzar de forma concreta y efectiva para su
consecucion.
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Las organizaciones firmantes recordaron que el potencial del Short Sea Shipping no estd aun
completamente desarrollado debido a obstaculos que lo impiden. Entre otras medidas
pendientes, mencionaron: facilitar el acceso a la financiacién para inversiones tanto en el ambito
portuario como en el maritimo, apoyo econémico a la red de Centros de Promocidn del Short Sea
Shipping (ESN), reduccion de las barreras administrativas y regulatorias para establecer un
verdadero Espacio Maritimo Europeo sin Barreras, implantacién de la ventanilla Unica, y
estandarizacion y armonizacion de los procedimientos e interoperabilidad de los sistemas dentro
de los estados miembros, asi como avances en el “transporte digital”. El instrumento CEF resulta
fundamental para preservar la financiacion de estas iniciativas, y la relocalizacién de una parte de
estos fondos como garantias de crédito EFSI podia constituir un riesgo.

III

El escrito reclama el apoyo y promocién del Ecobono como medida para reforzar
competitivamente al Short Sea Shipping. Finalmente se subraya la importancia de la formacién de
los profesionales del sector maritimo pero también del portuario.

Las organizaciones llamaron a la Comisién y los Estados a trabajar juntos para implantar medidas
practicas y efectivas para conseguir los resultados perseguidos por la Declaracién de Atenas
contribuyendo asi al desarrollo econémico y social de la Unidn Europea.

El escrito fue remitido a la Ministra de Fomento por el Presidente de la Asociacién, lo que dio
lugar a una reunidn del Comité Ejecutivo de la Asociacidon con la Secretaria General de
Transportes.

European Sustainable Shipping Forum

El 16 de junio, se celebro la cuarta reunidn plenaria del European Sustainable Shipping Forum, y
entre otros asuntos, se acordo:

= Crear dos nuevos grupos de trabajo, relacionados con el recientemente publicado
Reglamento (UE) 2015/757 relativo al seguimiento, notificacion y verificacion de las
emisiones de didxido de carbono generadas por el transporte maritimo (MRV). La
Comisién tiene que adoptar “actos delegados” antes del 31 de agosto de 2017 y estos
grupos le asesoraran en esas decisiones.
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= Tomar nota del informe del Grupo de Trabajo sobre I+D y cerrar dicho grupo. lLa
impresion general es que sus resultados no han aportado gran valor.

= Prolongar los trabajos de los demas grupos.

Se presentaron los informes de los grupos sobre scrubbers y LNG. Para el trabajo futuro, se
recomendd a cada uno concentrarse en un par de materias prioritarias, para avanzar todo lo
posible en ellas. SPC-Spain propuso que el de LNG se concentrase en intentar proponer unos
criterios comunes europeos sobre SIMOPS (Operaciones Simultaneas de Toma de Combustible +
Embarque o Desembarque de pasajeros/mercancias).

En relacion con los scrubbers, la posicion de algunos estados, especialmente Alemania es que los
de “ciclo abierto” son incompatibles con la Directiva Marco del Agua 2000/60 (UE). En
consecuencia, se hizo constar una opinién generalizada de que los armadores deberian por el
momento descartar esta tecnologia.
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El grupo de trabajo sobre Financiacion informé de que, no ha sido posible avanzar en el sistema
de avales/garantias para inversiones en medidas medioambientales que inicialmente habian
disefado.

European Shipping Week

Entre los dias 2 y 6 de marzo, se celebrd en Bruselas la European Shipping Week, organizada por
ECSA, con la participacién de la ESN como entidad colaboradora.

Durante el seminario organizado por ECASBA el dia 3 de marzo, la ESN tuvo un panel dedicado al
Short Sea Shipping en el que se produjo un debate en el que participaron los SPCs, representantes
de la DG MOVE y de ECSA.

Digital Transport and Logistic Forum

El 9 de abril de 2015 la Comisidn Europea adoptd una decisidon por la que se crea un grupo de
expertos en Transporte y Logistica Digital: The Digital Transport And Logistic Forum.

La labor de este Forum es asistir a la Comisién en la ejecucién de actividades y programas
dirigidos a fomentar el intercambio mas eficiente de informacién electrdnica en el transporte y la
logistica de la Unidn, con el objetivo de eliminar las barreras técnicas, operativas y administrativas
entre modos de transporte y dentro de ellos.
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2.2. Acontecimientos en Espaia

El Observatorio Permanente del Mercado de los Servicios Portuarios

El Observatorio Permanente del Mercado de los Servicios Portuarios continud sus trabajos a lo
largo de 2015.

El 29 de enero de 2015 se celebré la primera reunién del Grupo de Trabajo sobre los indicadores
de los servicios portuarios, constituido a peticién del presidente de SPC-Spain. El objetivo de esta
primera reunion fue analizar los indicadores que mejor representan los servicios portuarios y su
eficiencia operativa y econdmica.

A partir del documento con las fichas descriptivas de los indicadores propuestos, durante la
reunién se revisaron un total de 89 indicadores simples divididos en 5 categorias: grado de
competencia, de actividad, de recursos, econédmicos, de calidad y seguridad, y 26 indicadores
mixtos, en los que se combinan varios indicadores simples.
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En la reuniéon se presentd, asimismo, el alcance y los objetivos del trabajo para el desarrollo del
“Sistema de Gestion de Indicadores”.

El 23 de julio se celebré la 62 sesion del Pleno del Observatorio.

El 5 de noviembre se celebré una reunién de grupos de trabajo, donde se presentaron los avances
en los siguientes estudios:

= Estudio de los servicios técnico-nduticos en puertos extranjeros competidores de los
espanoles

= Actualizacién del Estudio del Contenedor Nacional

El 16 de diciembre se celebré la 72 sesién del Pleno del Observatorio, donde se propuso la
realizacion de los siguientes estudios:

= Estudio sobre el servicio de recepcidon de desechos generados por buques en el sistema
portuario espanol.

= Andlisis de la calidad de los servicios portuarios en el sistema portuario espafol.

= Estudio del servicio portuario al pasaje, analizando todas las funciones del servicio
portuario al pasaje, los activos necesarios y la gestidn de los recursos que den lugar a un
servicio adecuado y econdmicamente viable.

= Estudio de costes del trafico de clinker y cemento en los puertos espafioles.

La Ventanilla Unica Aduanera

Dia. Maria Luisa Gonzalez Andreu, Subdirectora General de Gestidn Aduanera del Departamento
de Aduanas e Impuestos Especiales de la Agencia Estatal Tributaria presentd en la reunidn de la
Junta Directiva del 21 de mayo el proyecto de la Ventanilla Unica Aduanera que desarrollaba su
departamento.
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Los objetivos de este proyecto son:

=  Agilizacion del despacho de mercancias, adelantando la realizacion de controles y evitando
gue se dupliquen.

= Reduccidon de costes administrativos del operador, mejorando la comunicacién entre los
distintos organismos afectados.

= Mejora del analisis de riesgos, permitiendo la obtencion de informacion con antelacion e
integrando los criterios de las distintas autoridades en un Unico analisis de riesgos.

= Reduccién de costes a la Administracion.

La Ventanilla Unica Aduanera (VUA) permite centralizar la informacién y datos de todos los
organismos, instituciones y operadores relacionados con el comercio exterior, actuando Aduanas
como coordinadora.

Esta nueva plataforma telemdtica, impulsada por la Agencia Tributaria, responsable del control
del comercio exterior de mercancias, recibe informacién de la Ventanilla Unica Maritima de
Puertos del Estado, que gestiona las formalidades de entrada y salida de buques.

Por tanto, la VUA, gestionada por la AEAT, partiendo de la informacidon obtenida a través de
Puertos del Estado, permitird que el resto de autoridades con competencias de control de
mercancias introducidas en la Unién, puedan acceder a informacidn previa a la llegada, y asi,
agilizar las formalidades exigidas.

La Ventanilla Unica Maritimo Portuaria (DUEport),

El Organismo Publico Puertos del Estado (OPPE) ha puesto en marcha la llamada Ventanilla Unica
maritimo portuaria espafiola (DUEport). Se trata de una plataforma telematica que permite a los
distintos actores y autoridades de la comunidad portuaria interactuar electronicamente y declarar
una sola vez la informacidn exigida para la escala de un buque en un puerto espafiol.

La solucion DUEPort es la respuesta espafiola a la normativa europea que exige a los Estados
miembros contar desde el 1 de junio con sistemas que permitan cumplimentar, enviar, compartir
y consultar electronicamente todos los datos sobre las escalas de los buques.

Esta plataforma entré en funcionamiento durante el mes de mayo de 2015 y permite
intercambiar informacién electronicamente al OPPE, los 46 puertos espafoles de interés general y
a los de titularidad autondémica, asi como a mds de un millar de agentes que intervienen en las
operaciones. El sistema atiende un promedio de unas 400 escalas diarias.

Esta herramienta telematica permite cumplimentar una Unica vez y enviar electrénicamente a la
autoridad correspondiente todos los datos de los buques, documentos y formalidades requeridas
sobre sus escalas, atraques y operaciones. La informacién llega a Puertos del Estado desde donde
el propio sistema DUEPort automatiza los flujos de trabajo y se encarga de dirigirla a los érganos
gue corresponda para completar los requisitos operativos y legales: Aduanas, Guardia Civil, Policia
Nacional, Armada Espafola, Sanidad Exterior, Marina Mercante, etc. y a la Agencia Europea
Maritima de Seguridad (EMSA), a través del sistema europeo SafeSeaNet (SSN), integrando
también para ello a SASEMAR. Ademas, a diferencia de otras soluciones vigentes hasta ahora, el
sistema DUEPort no supondrd un coste por el uso de la aplicacién informatica ni a los agentes
privados ni a las Autoridades Portuarias.
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3. Reuniones del SPC- SPAIN en 2015

3.1. Reuniones Institucionales

INFORME DE ACTIVIDADES 20 15

Reunion con el Coordinador General de la Estrategia Logistica

El dia 1 de junio, D. Manuel Carlier y Diia. Pilar Tejo asistieron a una reunidn convocada por D.
Pascual Villate, Coordinador General de la Estrategia Logistica del Ministerio de Fomento.

En dicha reunidn, D. Pascual Villate ofrecié informacidon sobre la situacién de los diferentes
proyectos de la Estrategia Logistica.

Reunion con la Secretaria General de Transportes

El dia 2 de septiembre, la Secretaria General de Transportes, Diia. Carmen Librero y el Director
General de la Marina Mercante, D. Rafael Rodriguez Valero, recibieron en el Ministerio de
Fomento al presidente de SPC-Spain, D. Manuel Carlier y la directora técnica de la Asociacién,
Dna. Pilar Tejo, quienes le entregaron un documento con propuestas concretas de actuaciones
para impulsar los objetivos de la Declaracidn de Atenas en el ambito nacional.

Esta reunidn tuvo lugar como respuesta de la Ministra a la carta a ella dirigida por el Presidente de
la Asociacion sobre el escrito conjunto del sector maritimo europeo instando a avanzar en los
compromisos de la Declaracién de Atenas.

Dicha Declaracion, que fue firmada por los ministros de Transportes de la UE en mayo de 2014,
contiene varias y muy relevantes referencias positivas al Transporte Maritimo de Corta Distancia
(TMCD), y a “laimportancia del papel de las asociaciones nacionales de promocién del TMCD”.

El documento presentado por SPC contiene propuestas concretas para poner en practica esas
lineas programaticas en el ambito espafiol y en materias de competencia del ministerio de
Fomento.

La Secretaria General de Transportes agradecio la iniciativa y compartio la finalidad de cumplir los
objetivos que establece la Declaracion de Atenas en relacion con el TMCD, elaborando para ello
una “hoja de ruta”, para lo cual se ha comprometido a contar con las propuestas formuladas por
SPC-Spain, y con su colaboracion en los diferentes Grupos de Trabajo de la Direccién General de
la Marina Mercante.
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Reunion con el Subdirector General de Gestion, Andlisis e Innovacion del
Transporte Terrestre

El dia 1 de octubre, D. Benito Bermejo, Subdirector General de Gestién, Analisis e Innovacion del
Transporte Terrestre, y D. Jesls Miranda de esa subdireccion, recibié en el ministerio de Fomento
a la directora técnica de la Asociacién, Dia. Pilar Tejo, y a Diia. Beatriz Spuch, de quienes recibid
un documento donde se reflejan una serie de observaciones y sugerencias que, a juicio de la
Asociacion, facilitarian el mejor desarrollo de este programa, en relaciéon a la organizacién y
justificacion de las actividades formativas.

El Subdirector General agradecid las sugerencias e instd a presentarlas a través del Comité
Nacional del Transporte, con quien se va a tratar temas relativos a este programa en una reunion
proxima. Se ha hecho llegar el documento a D. José M2 Quijano para su gestién ante el Comité.
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3.2. Reuniones de los Organos de Gobierno de la Asociacion

= Junta Directiva — 22 de enero de 2015
Principales acuerdos adoptados:

I.  Se fija la siguiente Asamblea General el 11 de marzo de 2015 en horario de tarde. Se
llevara a cabo la renovacion de los érganos de gobierno de la Asociacién. Previamente
se convocara a los asociados a la presentacion de candidaturas.

Il.  Seinvita a los asociados a participar en la reflexién estratégica de la Asociacién en la
proxima Asamblea.

lll.  Se elige mediante votacidn Barcelona como sede de la Shortsea Conference’16.

IV.  Se invita a los asociados a proponer lugares de celebracién de las jornadas de
Formacidn del Sector del Transporte Terrestre subvencionadas por el Ministerio de
Fomento.

V. Se invita a los asociados a enviar fotos/videos a la Asociacidon con el fin de alimentar la

Base de Datos de la Asociacion.

= Asamblea General — 11 de marzo de 2015
Las conclusiones obtenidas se resumen en los siguientes puntos:

l. Se aprueban las cuentas del ejercicio 2.014
. Se eligen los cargos de la Junta Directiva por asentimiento

lll.  Se propone contribuir a una redefinicién del concepto de Autopistas del mar a nivel
nacional, y la creacién del sello correspondiente

IV.  Se propone contribuir en el desarrollo del proyecto de Ecobono presentado al
programa CEF por los estados espaiiol, francés, italiano y portugués, para que se
adecue a las necesidades del TMCD espafiol.
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V. Se solicita a los asociados interesados en acoger la Jornada Anual del SPC de 2015 que
comuniquen su interés a la Direccion Técnica lo antes posible.

VL. Se solicita a los asociados que informen de aquellas acciones concretas en las que la
Asociacion pueda dar su apoyo, canalizando sus necesidades ante la administracién y
apoyando sus gestiones.

VIl.  Se solicita a los asociados afectados por la nueva instruccién de servicio que regula los
Certificados de Exencidén de Practicaje que informen a la Direccién Técnica de los
avances obtenidos.

VIIl.  Se aprueban el Presupuesto y el Plan Anual 2.015
= Junta Directiva — 21 de mayo de 2015
Se alcanzan los siguientes acuerdos:
I Solicitar una reunién con el Presidente de Puertos del Estado, D. José Llorca, para
analizar posibles medidas para avanzar en los objetivos de la Declaracién de Atenas.
. En la préoxima reunion de la Junta Directiva se trataran los siguientes temas en detalle:
i. Fechasyesquema de programa de la Shortsea Conference 2016 en Barcelona.
ii. Discusidon del concepto de Autopistas del Mar, sobre la base de las aportaciones

de los asociados.

= Junta Directiva — 14 de julio de 2015
Principales acuerdos adoptados:

I.  Se acuerda redactar un texto introductorio para incluir en la invitacidn de la Jornada
en donde quede reflejado los objetivos de la jornada y la tematica general de la
misma

. Se acuerda contactar con Jose Anselmo Laranjeira y Brian Simpson para invitarles a la
jornada Anual del SPC Spain.

M. En la proxima Junta Directiva se trabajara sobre los contenidos de la European

Shortsea Conference 2016.

= Junta Directiva — 22 de octubre de 2015
Principales acuerdos adoptados

l. Se acuerda mandar listado de los mails enviados a las empresas navieras de TMCD de
contenedores con objetivo de captar nuevos asociados para que los Asociados
puedan realizar una labor de refuerzo a través de contacto personalizado

1. Se acuerda revisar la conversién de toneladas a metros lineales utilizada para la
comparativa entre oferta y demanda.

[l. Se acuerda que la Asociacidén realizard las gestiones pertinentes para incluir el
Observatorio Estadistico en el que quiere hacer el Observatorio del Transporte del
Ministerio de Fomento.
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V. Se acuerda distribuir las tareas y nombrar un coordinador en la organizacién de la
Shortsea European Conference 2016.

V. Se acuerda hacer llegar el listado de potenciales lugares de celebracién de las
jornadas de formacién a la CETM para que indique los lugares que considera mas
apropiados.

VI.  Se solicita a los asociados que opinen y sugieran lugares y fechas basandose en algin
criterio para poder elaborar un calendario con lugares de celebracién de las jornadas
de formacion.

3.3. Reuniones del Comité Ejecutivo de la Asociacion
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El Comité Ejecutivo de la Asociacién mantuvo el siguiente calendario de reuniones:
= El 8 de junio en Puertos del Estado
= El 7 de diciembre en la sede de ANAVE
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4. Actividades de la Asociacidon durante
el ano 2015
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4.1. Actividades de la Asociacion

22 de enero Se celebra una reunién de la Junta Directiva de la Asociacidén en la
sede de ANAVE.

29 de enero Diia. Beatriz Spuch asiste a una reunion del Grupo de Trabajo sobre
los indicadores de los servicios portuarios en la sede de Puertos del
Estado.

19 de febrero Se celebra en Almeria la jornada

de formacion “Beneficios de las
empresas de transporte de
mercancias por carretera de la

utilizacion del transporte
maritimo”.
2 de marzo Se presenta la documentacidn para la solicitud de Ayudas para la

formacién en relacidn con el Transporte por carretera convocadas por
el Ministerio de Fomento.

2 de marzo Se remite al Comité Ejecutivo, para la elaboracién del Plan Estratégico
de la ESN, el borrador esquemdtico con la estructura y contenidos del
Plan asi como la distribucién de las partes a desarrollar por cada SPC.

3 de marzo D. Manuel Carlier asiste a la European Shipping Week en Bruselas y al
acto correspondiente a la ESN.

4 de marzo Dia. Pilar Tejo atendid las preguntas del periddico El Mundo para la
elaboracidn de un reportaje sobre el SSS y las Autopistas del Mar.
4 de marzo Dia. Pilar Tejo y Dfia. Beatriz Spuch mantuvieron una reunién con D.

Jaime Luezas sobre la préxima implantacion de la Directiva
2010/65/UE sobre la ventanilla Unica portuaria.
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11 de marzo

9 de abril

14 de abril

21 de abril

21 de abril

23 de abril

28 de abril

4 de mayo

8 de mayo

11 de mayo

12 de mayo

R
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Se celebra la Reunidon Ordinaria de la Asamblea General de la
Asociacion en la sede de CETM.

Se celebra en la AP de
Tarragona la jornada "El
transporte  maritimo  de
corta distancia y su
aportacion a la
competitividad del sector del
transporte de mercancias
por carretera”.

Dia. Pilar Tejo asistid a la reunion de la Comisidn Intermodalidad del
Consejo Nacional de Transportes en el Ministerio de Fomento.

Se presenta una propuesta conjunta entre 12 SPCs y coordinada por
SPC Croacia para solicitar financiacién al Programa Cluster Go
International.

Se celebr6 en la Autoridad
Portuaria de Pasaia la jornada
“Ventajas para las empresas de
transporte de mercancias por
carretera de la utilizacién del
Transporte Maritimo de Corta
Distancia”.

Dia. Pilar Tejo y Dfia. Beatriz Spuch mantienen una reunioén con D.
Alfredo Gazpio y D. Lucas Calvo de KREAB, asesores especializados en
consolidar relaciones institucionales.

Desde la Direccién Técnica se atendid a la consulta realizada por la
Asociacidn de Armadores Chilenos en relaciéon al TMCD en Europa y en
Espaia.

Se dirige a la Ministra escrito del Presidente de la Asociacion
adjuntando el documento “The Athens Declaration a Year on:
Exploiting the Full Potential of Short Sea Shipping” firmada por las
principales organizaciones maritimas europeas. Asimismo, se circula a
los Asociados y a la Prensa, y se expone en la pagina web dicho
documento.

Dia. Pilar Tejo es entrevistada por el programa “Espafioles en la Mar”
de RNE en relacion a la Declaracion de Atenas.

Se entrevista a D. Carlos Pastor-Alonso, Logistics Purchasing Manager
HUB South, Spain and Portugal, de BASF.

La consultora Ecorys solicita colaboracién a la Asociacidn en relacion a
la elaboracidn de un estudio de la DG MOVE para la identificacién de
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19 de mayo Se recibe de la Direccién General de Transporte Terrestre el Informe
de Primera Revisién y Liquidacién correspondiente a la subvencion LN
F41/2012 del programa de ayudas a la formacion, en relacion a los "
cursos impartidos en el afio 2013. o
<
26 de mayo Se remite a la Direccion General de Transporte Terrestre el Informe de §
Alegaciones. g
3]
1 de junio D. Manuel Carlier y Dfa. Pilar Tejo asistieron a una reunién convocada ﬁ
por D. Pascual Villate, Coordinador General de la Estrategia Logistica 2
del Ministerio de Fomento %
e
=z

2 de junio

8 de junio

11 de junio

<

>

12 de junio Se realiza la liquidacidn correspondiente a la subvencion F41/2012 del ;
programa de ayudas a la formacién, en relacion a los cursos a

impartidos en el afio 2013. E

3

16 de junio D. Manuel Carlier acude a la reunidn del Plano del European a
Sustainable Shipping Forum en Bruselas. %

=

17 de junio Se remite al Ministerio de Fomento Escrito de reclamacién de gastos §
imputables a la Administracion. E

2

17 y 18 de junio Diia. Beatriz Spuch asiste a la European Shortsea Conference 2015 en g
Copenhague. s

a

18 de junio Diia. Beatriz Spuch acude a una reunidén de la ESN en Copenhague. Z
S

18 de junio Dia. Pilar Tejo es entrevistada por El Vigia para un articulo sobre la g
recuperacion del trafico maritimo de cabotaje de mercancias. &

a

19 de junio Dfia. Ana Arévalo del Puerto de Barcelona y Dia. Beatriz Spuch, g
presentaron en la clausura de la European Shortsea Conference, la %

celebracién de la préxima edicidon en Barcelona los dias 29 y 30 de i

septiembre de 2016. 5

<

19 de junio D. Manuel Carlier remitié cumplimentado, el cuestionario enviado por §
<

las necesidades de formacion en el sector maritimo en relacién a la
oferta formativa disponible.

Se recibe de la Direccién General de Transporte Terrestre el Informe
de Liguidacidn definitiva correspondiente a la subvencion F41/2012
del programa de ayudas a la formacion.

Se celebra una reunién del Comité Ejecutivo en la sede de Puertos del
Estado.

Se remite a la Direccion General de Transporte Terrestre escrito de
contestacion al Informe de Liquidacion definitiva.

la consultora Ecorys en el marco del desarrollo de un estudio de la DG
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19 de junio

23 de junio

29 de junio

18 de julio

21 de julio

30 de julio

2 de septiembre

9 de septiembre
17 de septiembre

21 de septiembre

Durante
septiembre

1 de octubre

9 de octubre
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MOVE para la identificacion de las necesidades de formacion en el
sector maritimo en relacion a la oferta formativa disponible

Dia. Pilar Tejo es entrevistada por el programa “Espafioles en la Mar”
de RNE en relacion al potencial del TMCD.

Dia. Pilar Tejo acude al desayuno organizado por KREAB a la que
asiste la Ministra de Fomento Diia. Ana Pastor.

Se incorpora a la plantilla de la Asociacién a tiempo parcial con
funciones de soporte administrativo, D2 Marta Poza en sustitucidn de
D2 Milagros Martinez que fue despedida el dia 22 de mayo.

Se publica en el Boletin Oficial
del Estado la resolucién por la
gue se otorgan a la Asociacion
ayudas para la organizacion
de jornadas de formacién en
relacidn con el transporte por
carretera.

Se celebra en Barcelona la jornada de formacién “La contribucion del
Transporte Maritimo de Corta Distancia a la mejora del balance de
emisiones del cargador”.

Se presenta en la Direccion General de Transporte Terrestre la
documentacién acreditativa y justificativa de la realizacién de las
jornadas de formacion de 2014-15.

D. Manuel Carlier y Diha. Pilar Tejo asisten a una reunién con la
Secretaria General de Transportes, Diia. Carmen Librero.

Dia. Pilar Tejo es entrevistada para RadioPort.

Dia. Beatriz Spuch asiste a la reunién de la ESN que tiene lugar en
Génova (ltalia).

Se publica en El Vigia un reportaje sobre el estudio de la cadena de
costes para el trafico de carga rodada en terminales portuarias,
incluyendo las valoraciones al respecto de D. Manuel Carlier y Diia.
Pilar Tejo.

Se realiza una campafia de captacidon de nuevos asociados via e-mail y
seguimiento.

Se reunen Diia. Pilar Tejo y Dia. Beatriz Spuch, con el Subdirector
General de Gestidon, Analisis e Innovacidn del Transporte Terrestre, D.
Benito Bermejo, en la sede del Ministerio de Fomento.

Dia. Pilar Tejo interviene como ponente invitada en el European
Forum of Logistics Education (EFLE) 2015 organizado por el Instituto
del Transporte y la Logistica (ITL) de la Universidad Camilo José Cela

| e—
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(ucic).

22 de octubre Se celebra la Jornada Anual
del Shortsea en la sede de la
Autoridad Portuaria de Vigo

26 de octubre Dia. Pilar Tejo es entrevistada para RadioPort.

5 de noviembre Dfa. Beatriz Spuch asiste a una reunién del Grupo de trabajo del
Observatorio en Puertos del Estado.
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1 de diciembre Diia. Pilar Tejo asiste a la Jornada sobre Politicas del transporte
organizada por el Comité de Transportes del Inst. de la Ingenieria de
Espana.

2 de diciembre Dia. Pilar Tejo asiste a Reunién de la Comision de Intermodalidad en

Me de Fomento.

3 de diciembre Diia. Beatriz Spuch asiste al Grupo de Trabajo Estudio de los servicios
técnico-nauticos en puertos extranjeros de Servicios Técnicos
Nauticos de Observatorio Servicios Portuarios en Puertos del Estado.

7 de diciembre Se celebra una reunién del Comité Ejecutivo en la sede de ANAVE

A lo largo de 2015 la Asociacién de Promocion del Transporte Maritimo de Corta Distancia realizé
ademas una serie de actividades de manera continuada:

= Mantenimiento de noticias en la Web de la Asociacién

Envio de un Newsletter semanal de noticias seleccionadas
Mantenimiento de noticias en la pagina de Linkedin de la asociacion
Atencidn a las consultas recibidas en la Asociacidén sobre temas del SSS

Actividades encaminadas a la captacién de nuevos socios

4 4 4 4 8

Actualizacion de calendario sobre eventos relacionados con el transporte maritimo

ASOCIACION ESPANOLA DE PROMOCION DEL TRANSPORTE MARITIMO DE CORTA DISTANCIA
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4.2. Jornada Anual de la Asociacion

El dia 22 de octubre de 2015 tuvo lugar la Jornada Anual de la Asociacién Espafiola de Promocién
del Transporte Maritimo de Corta Distancia, que en esta ocasidon se celebré en Vigo, con el
patrocinio de Gas Natural Fenosa y la Autoridad Portuaria como anfitriona. La inauguracién de la
jornada corrid a cargo del Presidente de Puertos del Estado, D. José Llorca y del Director General
de la Marina Mercante, D. Rafael Rodriguez Valero, acompafiados de D. Enrique Lopez Veiga,
Presidente entrante de la Autoridad Portuaria de Vigo. El encuentro fue clausurado por D2 Ethel
M2 Vazquez, Conselleira de Infraestruturas e Vivenda de la Xunta Galicia.

En la inauguracién, D. Rafael Rodriguez Valero, subrayé la importancia del SSS para un sistema de
transporte sostenible, y la necesidad de apoyar su desarrollo con un pasaje portuario competitivo
y apoyos financieros.

D. José Llorca, repasd el largo proceso que ha sido necesario para la puesta en marcha, a
principios de 2015, de la Autopista del Mar de Suardiaz entre los puertos de Vigo y Nantes, asi
como el apoyo estatal al SSS a través de distintas medidas, como la reduccién de tasas, o el
importante trabajo del Observatorio Permanente de Servicios Portuarios, donde se reflejan las
diferencias de los costes de escala entre puertos. Llorca apuntd que existe margen para reducir
las tasas, como recientemente en Portugal con la tasa a la mercancia.
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Sobre “El desarrollo de las Autopistas del Mar: éSon necesarias medidas de apoyo, a nivel
nacional y europeo?” intervinieron D. Juan Riva, Presidente de Flota Suardiaz, y José Llorca
coincidiendo ambos en la conveniencia de los apoyos, siendo tan importantes las medidas de tipo
“facilitador” como la reduccién de los costes de los servicios portuarios, o la simplificacién
documental y administrativa, como las de tipo econémico sefialando que, dada la distinta
situacion de las fachadas mediterranea y atlantica y sus distintas caracteristicas, podrian estar
justificadas medidas diferentes segln fachadas.

D. Manuel Carlier, Presidente de la
Asociacion y moderador de la mesa
redonda denominada “El desarrollo
futuro del TMCD y las AdM y la
cuestion medioambiental”’, recalco
el enfoque de complementariedad, y
no de competencia, del transporte
por carretera y el TMCD que desde la
Asociacion se ha mantenido siempre,
como férmula fundamental e
imprescindible para el desarrollo del
transporte  maritimo de corta
distancia.

Los participantes en la mesa

comenzaron presentando las
actividades y proyectos que sus instituciones estan desarrollando en relacién a la implantacién de
proyectos medioambientales para el TMCD y mantuvieron un animado debate.

D. Christophe Mathieu de Brittany Ferries puso de manifiesto el grave problema que supone para
los navieros la falta de coordinacion entre estamentos, que les impide tomar las decisiones de
inversidon para cumplir las normas medioambientales. Puso como ejemplo el que no haya
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garantia de suministro de LNG en los puertos, o la regulacién de seguridad para las operaciones
de suministro, o que los scrubbers de ciclo abierto no sean admitidos en determinados puertos.

D. Francisco Ldpez, de Gas Natural Comercializadora expuso los avances que estan realizando
para desarrollar un hub de gas en Galicia que permita ofrecer este combustible a la flota
maritima y también a distintas actividades que se desarrollan en el ambito portuario. D. Carlos
Botana de la Autoridad Portuaria Vigo abundé en ello, concretando sus proyectos para hacer mas
operativo el suministro de GNL a buques.

D. Gerardo Aynés, de la D. G. Marina Mercante, expresé el compromiso de la DGMM para ayudar
al desarrollo del TMCD, y su enfoque positivo de aplicacion del espiritu de la normativa.

D. David Meana de Energylab explicd los analisis realizados para la utilizaciéon del gas en la flota
pesquera y en buques de servicio, y como los resultados son aplicables a las AdM.

En la Mesa se puso de manifiesto que la normativa medioambiental se elabora enfocada al
transporte maritimo general, sin considerar las especificidades del TMCD, y como consecuencia, la
conveniencia de generar un grupo consultivo en los organismos reguladores, tales como la OMI,
gue permita tener en cuenta dichas especificidades en la elaboracion de las normativas.

Alo largo de la Jornada se produjo un animado debate entre ponentes y asistentes.

En la clausura, D2 Ethel M2 Vazquez resaltd el potencial de Galicia para el TMCD gracias a su
localizaciéon geografica, a disponer de un profuso sistema de puertos, de interés general y
autondmico, a su infraestructura de conectividad viaria y ferroviaria, y su completa red de areas
logisticas, como la PLISAN actualmente en pleno desarrollo.
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4.3. Reflexion estratégica sobre la situacion actual del TMICD

Durante la reunion de la Junta Directiva del 11 de marzo, se plantea una reflexion estratégica
sobre la situaciéon actual del TMCD, puesto que se detectan una serie de factores que estan
incidiendo de forma significativa en la situacion actual y perspectivas de futuro del Transporte
Maritimo de Corta Distancia en Espafia, y especialmente en la fachada atlantica, principalmente:

=  Cancelacién de las 2 Autopistas del Mar del Cantabrico

=  Entrada en vigor de la nueva normativa medioambiental en las zonas ECAs
=  Drastica reduccion de los precios del combustible

=  Desaparicion del programa Marco Polo de apoyo a los servicios de SSS

Todo ello lleva a considerar necesaria una reflexién de caracter estratégico, destacandose las
siguientes ideas:
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Factores de caracter externo que afectan al TMCD

En estos ultimos 4 afios, ¥ Quizas el hecho mas relevante, y también mas reciente, es la
los cambios normativos a entrada en vigor de los nuevos requisitos de contenido de azufre
nivel europeo no en los combustibles marinos en las zonas ECA, de acuerdo a la
contienen medidas Directiva 2012/33/UE del 21 de noviembre de 2012 sobre el

especialmente favorables

al TMCD y si alguna

claramente negativa % Esto ha coincidido en el tiempo con una bajada drastica del precio
de los combustibles que ha ocasionado que, a pesar de que la
diferencia de precio entre combustibles utilizables y no utilizables
en la zona ECA se mantienen, los incrementos esperados de
costes por la utilizacidon del diésel marino practicamente no se
hayan producido, con su correspondiente efecto positivo sobre
los clientes, especialmente cuando la naviera aplica algun sistema
de ajuste de las tarifas por el precio del combustible (BAF).

contenido de azufre en los combustibles marinos.

¥ No sucede asi, sin embargo, en el caso de los flujos con alternativa
por la carretera, ya que las normas sobre contenido de azufre, (al
incidir también la _bajada del precio del combustible en el modo
carretera) han restado competitividad al TMCD frente a este
modo.

Respecto a este asunto, vital para el futuro del SSS planea una
gran incertidumbre pues es dificil pronosticar cual puede ser la
evolucién de los precios de combustible a medio plazo. Otro
tanto puede decirse para el LNG, alternativa que parece de gran
futuro en el SSS.

La iniciativa Blue Belt, sobre la que habia importantes
esperanzas cara a conseguir el espacio Unico europeo para el
transporte maritimo, finalmente, apenas mejoré ligeramente el
concepto de “Regular Shipping Services” agilizando levemente su
tramitaciéon. La propuesta de e-manifest, actualmente en
desarrollo, se espera que consiga resolver los inconvenientes de
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los buques “infectados” facilitando el mayor desarrollo de las
lineas de TMCD.

& Otra iniciativa no culminada es la de generar un marco normativo
comtun en la UE para los Certificados de Exencién de Practicajes
(CEPs), asi como para la prestacién de servicios portuarios, ambas
de gran interés para la competitividad del TMCD.

& Por ultimo, cabe resaltar la finalizacién del programa Marco Polo,
que supuso el impulso de varios proyectos de en Espaia, por
ejemplo las desparecidas Autopista del Mar de la fachada
atlantica, y cuyo sustituto, el programa CEF en su Annex 6 Freight
services, no parece que pueda cumplir un papel similar.

Por otra parte, y en lo que se refiere a la normativa en el ambito del
transporte de mercancias por carretera, cabe sefialar:

e La no aplicacion finalmente de la eurovifieta en Francia, tras
demorarla varias veces.

e El surgimiento, por el contrario, de diversas iniciativas en paises de
nuestro entorno, Francia, Bélgica, Alemania, que de un modo u otro
introducen limitaciones en sus territorios a los transportistas de
carretera (descanso semanal fuera de la cabina, salarios minimos,...)

Factores de caracter interno que afectan al TMCD

Novedades normativas 4 En los aspectos normativos a nivel nacional, la Ley de Puertos
favorables a nivel del Estado y de la Marina Mercante de 2010 contempla
nacional, y apoyos especificamente el TMCD otorgandole un tratamiento favorable

economicos con

' en las tasas portuarias, asi como un tratamiento preferencial en
desiguales resultados

la prestacion del servicio de estiba.

¥ No obstante, desafortunadamente, estas ultimas disposiciones
no han sido ni aplicadas ni aprovechadas, persistiendo el
problema de la pérdida de competitividad generada por este
servicio.

# Relacionado con los servicios portuarios hay que sefialar los
avances alcanzados recientemente, en cuanto a la regulacién
para la obtencién de CEPs y cuya efectividad es prematuro
valorar.

El tratamiento favorable al TMCD en las tasas portuarias, es una
ténica generalizada, aunque no suceda lo mismo con los
servicios portuarios, a pesar de ciertos avances que si se estan
produciendo.

¥ El importante apoyo econdmico al desarrollo de Autopistas del
Mar en la fachada atlantica por parte del Gobierno espafiol (y
francés), y también de la Comisiéon (Marco Polo), que cristalizo
en la de Gijon S. Nazaire en servicio durante 4 afos, y la de
Bilbao-Zeebrugge en servicio durante 7 afios, no parece que haya
cumplido sus objetivos mas que parcialmente, dada su no
continuidad en el tiempo y el dafio infligido a la imagen del SSS y
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las AdM.

#Es de esperar mejores resultados de la AdM Vigo-S. Nazaire,
recién puesta en servicio, también con un fuerte apoyo
econdmico (Gobiernos espafiol y francés, Marco Polo, TEN-T).

Situacion actual del TMCD

Una situacion El impacto de todos los anteriores factores sobre el sector del SSS
claramente diferente en Espafia, y su evolucién en los Ultimos afios, muestra una
entre las dos fachadas: situacién actual muy diferente entre las dos fachadas: atlantica y
atldntica y mediterranea:

mediterrdnea

# La fachada mediterranea consolida progresivamente una oferta de
importante capacidad, frecuencia y prestaciones, correspondida
en general por el positivo comportamiento de la demanda

¥ Mientras, en la fachada atlantica, y a pesar de los crecimientos
que se produjeron en los afios 2010-11, se ha producido una
reduccidn drastica de la oferta de servicios, especialmente en el
ultimo semestre de 2014, que légicamente conlleva una obligada
caida de la demanda.

Las razones por las que se estan produciendo estas situaciones tan
divergentes podrian ser, entre otras, y a falta de un analisis en
mayor profundidad:

e Pardmetros geograficos mds favorables en el Mediterraneo que
en el Atlantico, que permiten mayores ahorros de costes
respecto de la alternativa unimodal, solo carretera

e Menores volimenes de demanda, y mayor dispersién de los
mismos, en el Atlantico, lo que dificulta su concentracion y la
viabilidad de los servicios

e Mayor dificultad para combinar con trafico de pasaje en el
Atlantico que en el Mediterraneo (lo que obliga a trafico no
acompafado)

e Adicionalmente la nueva normativa medioambiental afecta a los
servicios de la fachada atlantica y no a los de la mediterrdnea

Todo lo anterior podria llevar a una mayor dependencia de los
soportes econdmicos publicos que en el caso del Mediterraneo



>

SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

Cudl puede ser la mejor contribucién de SPC-Spain? Actividades prioritarias del Plan 2015

1. Continuar con las actividades de promocién y de busqueda de mayor
competitividad para reforzar y seguir consolidando la fachada
Mediterrdnea

e Especial atencién a las potencialidades de futuro con paises
terceros derivadas de la posicidon geogréfica de esta fachada

2. Actividades especificas que coadyuven a reconducir la situacién en la
fachada atlantica

e Seguir impulsando la implantacidn de incentivos a la demanda
e Seguir impulsando las medidas dirigidas a incrementar la
competitividad del TMCD
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4.4. Redefinicion del concepto de Autopistas del Mar

Durante el afio 2015 se indicaron las siguientes bases de partida de esta reflexion:

1. La Decision 884/2004, en que las AdM pasaron a formar parte de la RTE-T, como actuacidn
prioritaria n2 21, incluye como definicion de las AdM:

“La red transeuropea de autopistas del mar tendrd por objeto concentrar flujos de
mercancias en itinerarios logisticos de base maritima, con objeto de mejorar las actuales
conexiones maritimas o establecer nuevas conexiones viables, regulares y frecuentes para
el transporte de mercancias entre Estados miembros, a fin de reducir la congestion vial o
mejorar el acceso a las regiones y los Estados insulares y periféricos. Las autopistas del mar
no deben excluir el transporte combinado de personas y mercancias, a condicion de que
predomine el transporte de carga”.

Su traslado a Espafia seria:

DECISION 884/2004 APLICACION ESPANA
Entre Estados miembros Enlace con, al menos, otro pais UE
Que predomine el transporte de carga
Concentrar flujos de mercancias Minimo: 200 millones de t*km/afio como media, o su

volumen equivalente (Marco Polo).
300.000 t. para una travesia de 360 mn, o 200.000. para
una travesia de 540 mn.

Mejorar las actuales conexiones maritimas Servicio maritimo pre-existente o de nueva creacion

o establecer nuevas

Conexiones viables, regulares y frecuentes Servicios maritimos regulares, sin apenas cancelaciones’,
con 3 frecuencias semanales minimo.

Reducir la congestion vial o mejorar el En Espafia, el paso de los Pirineos, por ejemplo.

acceso a las regiones y los Estados insulares

y periféricos
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En 2013, el Reglamento 1315/2013 de orientaciones de la RTE incluyd un concepto de AdM, muy
genérico que se incluye a continuacion, aunque afiade en su punto 4. “En el plazo de dos afios
desde su nombramiento de conformidad con el articulo 45, el coordinador europeo de las
autopistas del mar presentard un plan de ejecucion de las autopistas del mar basado en
experiencias y progresos relacionados con el transporte maritimo en la Unidn, asi como el trdfico
previsto en dichas autopistas del mar”.

1. Las «autopistas del mar», en tanto que representantes de la dimension maritima de la
red transeuropea de transporte, contribuirdn a la realizacion de un espacio europeo de
transporte maritimo sin barreras. Consistirdn en rutas maritimas de corta distancia,
puertos, infraestructura y equipos maritimos asociados e instalaciones, asi como
formalidades administrativas simplificadas que permitan el transporte maritimo de corta
distancia o los servicios maritimo-fluviales que operen entre al _menos dos puertos,
incluidas las conexiones con las zonas de interior. Las autopistas del mar comprenderdn:

a) enlaces maritimos entre los puertos maritimos de la red global o entre un puerto
de la red global y un puerto de un tercer pais, cuando dichos enlaces sean de
importancia estratégica para la Union;

INFORME DE ACTIVIDADES 20 15

b) instalaciones portuarias, terminales de mercancias, plataformas logisticas y
plataformas multimodales de mercancias situadas fuera de la zona del puerto
pero asociadas con las operaciones portuarias, tecnologias de la informacion y la
comunicacion (TIC) tales como los sistemas electronicos de gestion logistica, y
procedimientos de seguridad y proteccion, administrativos y aduaneros en al
menos un Estado miembro;

¢) infraestructura de acceso terrestre y maritimo directo.

2. En el afo 2004 Puertos del Estado encargé un informe para la identificacion y concrecion de
los criterios que permitan determinar que un servicio “puerta a puerta” pueda ser
considerado como una “Autopista del Mar”, con vistas a avanzar en el establecimiento de
una “certificacion” para los servicios interesados. Estos criterios debian centrarse en la
competitividad del servicio, debido a su capacidad de determinar la viabilidad de la autopista
del mar, por lo que se debian establecer unos estandares minimos cuyo cumplimiento pudiera
ser objetivado a través de un mecanismo del tipo de la “certificacién”.

= Requisitos de caracter genérico:

®  Frecuencia, regularidad y continuidad del servicio maritimo que permitan
constituir una cadena “puerta a puerta” con pardmetros de eficiencia similares a
la carretera

= Coste “puerta a puerta” competitivo con la alternativa “pura” de carretera

=  Plazos de transporte “puerta a puerta” semejables a los de la carretera

= Simplicidad documental y administrativa

= Requisitos previos de partida:

= Deberd ser un servicio lanzadera entre dos puertos pertenecientes a distintos
paises

= Deberd ser prestado por un buque de transporte de carga rodada

= Los puertos de origen y destino deberdn ser puertos comunitarios e integrados en
las Redes Transeuropeas de Transporte
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= La denominacién (o sello) de “Autopista del Mar” deberia concederse al conjunto
del servicio “puerta a puerta”, integrando tanto a los puertos de origen y destino,
como al servicio de transporte maritimo, asi como al servicio de traccion terrestre
prestado a los usuarios.

= Los parametros a considerar, asi como sus indicadores y valores, deben ser
objetivos y “medibles” y estar desagregados en todos y cada uno de los distintos
eslabones de la cadena “puerta a puerta”

= La verificacion del cumplimiento de los requisitos debe seguir criterios de
flexibilidad.

Para cada eslabdn de la cadena se establecian una serie de pardmetros agrupados en cinco areas
diferentes.

Y para cada pardmetro se definia:
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= El objetivo a considerar respecto de ese parametro
= El agente o agentes responsables del parametro

= Los indicadores que permitiran evaluar el parametro
=

Los valores que deben cumplir esos indicadores

TRANSPORTE TERRESTRE PUERTO ORIGEN TTE MARITIMO PUERTO DESTINO TRANSPORTE TERRESTRE
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ESTIBA DESESTIBA
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= INFRAESTRUCTURA E INSTALACIONES

2 OPERATIVA

2 INFORMACION Y DOCUMENTACION

= COSTES

= SERVICIOS EXTERNOS ‘
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4.5. Participacion en Proyectos

“"Analysis of recent trends in EU shipping and analysis and policy support to
improve the competitiveness of SSS in the EU"

El estudio fue desarrollado por COWI-CENIT para la DG MOVE, y el SPC Spain colaboré en la
realizacion de determinados aspectos concretos del trabajo.

Los puntos esenciales analizados en el trabajo fueron los siguientes:
= Principales “drivers” del sector del transporte maritimo

= Andlisis de la oferta: Consolidaciones, medidas para fomentar la competitividad y
garantizar la innovacion, alternativas para el cumplimiento de la nueva regulacion de
azufre

= Andlisis de la demanda: Analisis de los tipos de SSS (graneles, contenedores, ro-ro) y su
potencialidad, factores de decisién para el cambio modal y factores que influyen en la
competitividad del SSS

= Previsiones de trafico y evaluacidn del impacto
= Medidas politicas y recomendaciones

El 24 de marzo se presentaron las principales conclusiones en la reunidn de subgrupo de
competitividad del ESSF:

= ElI SSS ha disminuido en Europa un 1,6% en 2012 respecto a 2005, debido
principalmente a la caida en graneles liquidos, sin embargo el trafico ro-ro aumenté. Por
regiones, el Mar del Norte y Atlantico decrecieron, mientras que Baltico y Mediterraneo
se incrementaron. El modo maritimo ha perdido cuota frente a la carretera en este
periodo.

= Prognosis de traficos: se espera un crecimiento medio anual en el horizonte 2025 de la
demanda global de SSS entre 1,2% y 2,1%.

= Por regiones, los mayores crecimientos se preveian en el Baltico (2,5% anual
medio) y en el Mediterrdneo (2,2% de media anual). el Mar del Norte y Atlantico
presentaron las perspectivas mas bajas.

=  Por tipo de carga, los mayores crecimientos se preveian en contenedores (5,7%
medio anual) y en carga rodada (3,5% medio anual). el Mar del Norte y Atlantico
presentaron las perspectivas mas bajas

Se plantea que las acciones politicas futuras deberian enfocarse hacia:

= El segmento de RoRo/RoPax: Todavia hay mercado para el aumento de la cuota modal en
este tipo de carga.

= Las empresas de transporte por carretera que operan con plataformas y gran cantidad de
camiones: Es fundamental consolidar, concentrar cargas y promover la cooperacién entre
empresas con el fin de generar economias de escala.

= Las empresas cuya cadena de suministro se caracteriza por concentrar importantes
volimenes de carga, productos de bajo valor (plazos de entrega largos) y elevada
incertidumbre de la demanda.
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Este estudio, se encuentra disponible para su consulta en nuestra pagina web AQUI.

Proyecto “MED-ATLANTIC ECOBONUS”

En la reunion de la Junta Directiva de Octubre, D. Antonio Gdongora de Puertos del Estado
presentd el esquema de trabajo y la metodologia del Proyecto “MED-ATLANTIC ECOBONUS”, que
fue aprobado por la Comisidon Europea en el marco de las ayudas del mecanismo “Conectar
Europa” (CEF) para el desarrollo de la Red Transeuropea de Transporte.

En esta convocatoria fueron aprobadas 31 propuestas lideradas o con participacién espafiola, que
recibirian ayudas por valor de 882 millones de euros, lo que supone mas del 10% del total. Estos
proyectos seleccionados en Espafia, algunos de ellos compartidos con otros paises, supondran
una inversion de mas de 2.400 millones de euros.

INFORME DE ACTIVIDADES 20 15

De estas propuestas, 10 son relacionadas con puertos, siendo el grueso de la financiacién
destinada a proyectos ferroviarios.

El Proyecto “MED-ATLANTIC ECOBONUS” es un estudio en cooperacidon de los Ministerios de
Transporte de Espaiia, Francia, Italia y Portugal cuyo objetivo es analizar la viabilidad y diseiiar un
nuevo esquema de incentivo a la demanda de las Autopistas del Mar.

El analisis de viabilidad de este esquema incluye sus diferentes enfoques: técnico, legal,
financiero, tecnolégico, etc. Las conclusiones y recomendaciones tendran su correspondiente
evaluacidén de impacto.

ASOCIACION ESPANOLA DE PROMOCION DEL TRANSPORTE MARITIMO DE CORTA DISTANCIA



http://www.shortsea.es/images/PDF/EstudiosyProyectos/analysistrendsssdgmove.pdf

INFORME DE ACTIVIDADES 20 15

ASOCIACION ESPANOLA DE PROMOCION DEL TRANSPORTE MARITIMO DE CORTA DISTANCIA

SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

5. La Asociacion y la European Shortsea
Network (ESN)

5.1. Reuniones de la European Shortsea Network

El 3 de marzo, coincidiendo con la celebracién en Bruselas de la European Shipping Week, tuvo
lugar una reunién de los miembros de la ESN, en la que se trataron los siguientes temas:

=  Contenidos del ESN Annual Report.
= La creacion del “ESN Permanent Secretariat” coordinado por SPC Grecia.

= El reciente estudio realizado por COWI-CENIT con la colaboracién del SPC Spain, "Analysis of
recent trends in EU shipping and analysis and policy support to improve the competitiveness
of Short Sea Shipping in the EU" y las conclusiones obtenidas.

= Temas pendientes para la finalizacidn del Plan Estratégico de la ESN.

Posteriormente, el 19 de junio, coincidiendo con la European Shipping Conference en
Copenhagen, se celebré una reunién de la ESN en la que se debatieron los siguientes asuntos:

= Dado que en los proximos tres semestres el pais de turno para cubrir la presidencia de la ESN
no contaria con un SPC, se acordé compartir la presidencia entre Italia (actual presidencia),
Malta (presidencia en el primer semestre de 2017) y Grecia, ademas de contar con la
colaboracién de otros SPCs en funcion de los temas que se traten.

= Se acordd entregar una version final del Plan Estratégico a la DG MOVE a final del mes de

Agosto.

Se entregé la version final del “ESN Annual Report”.

Se acordd actualizar la pagina web de la ESN.

433

En relacion a la Entidad Legal de la ESN, se acuerda esperar a la aprobacion de la propuesta
conjunta presentada el pasado mes de abril a la Convocatoria Cluster Go International del
Programa COSME de la Executive Agency for Small and Medium-sized Enterprises.

El 18 de septiembre, coincidiendo con la Genoa Shipping Week, se celebré una reunién de la ESN
en la sede de Grandi Navi Veloci (Génova), y en ella se debatieron los siguientes asuntos:

= Plan Estratégico de la ESN: Se debatié el documento elaborado por SPC-Spain con las
aportaciones de los SPCs del grupo de trabajo correspondiente y se acuerda elaborar dos
documentos: un plan estratégico para uso interno de la ESN y un documento de caracter
mas “comercial” para presentar a la Comisidén Europea.

= Entidad Legal: Dado que la propuesta conjunta presentada el pasado mes de abril a la
Convocatoria Cluster Go International del Programa COSME de la Executive Agency for
Small and Medium-sized Enterprises ha sido rechazada, se retoma la idea de establecer la
entidad de la ESN en Malta, tal y como recomienda el asesor de Deloitte, que fue
presentado a los asistentes por Roberto Martinolli.

= Proyectos TEN-T relacionados con el Short Sea Shipping: se comentan brevemente MED-
ATLANTIC Ecobonus y MED POSEIDON Il Project.
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= Otros temas de interés: Estandarizaciéon del contenedor de 45 pies, modificaciones
metodoldgicas de la DG MOVE para la elaboraciéon de las estadisticas de SSS incluidas en
el informe “UE Transport in Figures: Statistical Pocketbook 2015”, reduciendo su cuota
modal.

INFORME DE ACTIVIDADES 20 15

Reunidn de los Focal Points de Short Sea Shipping y Autopistas del Mar, y Shortsea
Promotion Centres

Los dias 25 y 26 de noviembre era la fecha prevista para el encuentro anual entre los Focal Points
de Short Sea Shipping y Autopistas del Mar de cada pais y los SPCs promovido por la DG MOVE.
Sin embargo este encuentro tuvo que ser cancelado debido a alerta terrorista.

5.2 Shortsea Conference 2015

Los dias 18 y 19 de junio de 2015, la European Shortsea Network, entidad a la que pertenece SPC
SPAIN, celebré la Shortsea 15 European Conference, bajo la organizacién del Denmark Maritime
Center (SPC Denmark) en Copenhague.

La conferencia estuvo enfocada a las tres prioridades de las Autopistas del Mar, es decir, el medio
ambiente, su importancia para la cadena logistica internacional, y la seguridad y el elemento
humano, y la evaluacién de sus impactos en el Short Sea Shipping.

Los bloques tematicos de la Conferencia fueron los siguientes:

= El mercado europeo de oferta y demanda de TMCD y sus condiciones y perspectivas
El analisis detallado de los diferentes segmentos de mercado
La sostenibilidad en el transporte maritimo de corta distancia

Puertos y tecnologia

4 8 4 3

La integracidn del TMCD en las cadenas multimodal e intermodal
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= Politicas de transporte
= Medidas reguladoras de emisiones de SOx y CO,

Las intervenciones de los ponentes fueron de gran calidad en contenido y se debatieron temas de
actualidad.

En la clausura de la Conference, Dfia. Ana Arévalo y Dia. Beatriz Spuch, anunciaron que la
celebracién de la proxima edicion tendria lugar en Barcelona los dias 29 y 30 de septiembre de
2016.

INFORME DE ACTIVIDADES 20 15

5.3. Programa COSME

El 21 de abril de 2015 se presentd una propuesta conjunta entre 9 SPCs, y coordinada por SPC
Croacia para solicitar financiacion a la Convocatoria Cluster Go International del Programa
COSME de la Executive Agency for Small and Medium-sized Enterprises.

El principal objetivo de esta convocatoria era intensificar la colaboracién transfronteriza de la red
de clusters y dar apoyo a la creacidon de Asociaciones europeas Estratégicas de Clusteres para
liderar la cooperacién internacional en los ambitos de interés estratégico, especialmente
apoyando el desarrollo de industrias emergentes.

Se presento en este periodo un proyecto con un presupuesto de 247.224 € y 20 meses de plazo a
iniciar en octubre de 2015. El programa cubria el 75% de los costes y gastos que se generaran, por
lo que la contribucidn solicitada fue 185.418€. El presupuesto de SPC Spain era de 27.264 €, al que
correspondia una contribucion de 20.448 €.

En septiembre se recibié la noticia de que la propuesta habia sido rechazada.
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6. Actividades de Difusion de la
Asociacion

6.1. Observatorio Estadistico del TMCD en Espaia

62 Informe del Observatorio Estadistico del TMICD

Se presentd el 62 informe anual del Observatorio, relativo al periodo 2009-2014, que cuenta con
los siguientes datos mas destacables:

= En relaciéon al TMCD total, tanto en la fachada Mediterrdnea como la Atlantica todos los
indicadores de la oferta presentaron variaciones a la baja respecto al afio 2013: nimero de
servicios, numero de puertos enlazados, buques portacontenedores y buques de carga
rodada. Las Unicas excepciones son el numero de buques portacontenedores en la fachada
Atlantica en el 22 semestre de 2014, y el nimero de puertos enlazados en la fachada
Mediterranea. En términos de capacidad ofertada en TMCD Total (metros lineales y n2 de
TEUs), las variaciones fueron minimas respecto a 2013, al alza y a la baja, en ambas fachadas,
en contenedores y rodada.

= En cuanto a la capacidad ofertada de servicios de TMCD Alternativo a la Carretera ha seguido
tendencias diferentes: en carga contenerizada, en la Fachada Atlantica se redujo en un -10,3%
en 2014 respecto a 2013, mientras que en la Fachada Mediterranea ha aumentado en la
misma magnitud, 10,4%. En la carga rodada, la situacion es radicalmente diferente segin
fachada: mientras en la Atlantica la capacidad anual ofertada se mantiene estable respecto a
2013 (+1,7%), poniendo de manifiesto que la capacidad perdida por la suspensién de la AdM
de Gijon fue compensada por aumentos en otros servicios; en la Fachada Mediterranea se
incrementd en un 29,5%, al continuar en el 22 semestre de 2014 la tendencia alcista
registrada en el 12 semestre. Ello a pesar de que la variacidn del nimero de bugues ro-ro en
servicio fue muy ligera (decreciente en un caso y creciente en el segundo), los cambios en la
capacidad se explican por la variacion en la frecuencia de las escalas.

INFORME DE ACTIVIDADES 20 15
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TMCD ALTERNATIVO A LA CARRETERA
CAPACIDAD DE LOS SERVICIOS DE CARGA RODADA SEGUN FACHADA.
12 Semestre 2011 - 12 Semestre 2014. Miles de metros lineales
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= En cuanto a las Autopistas del Mar (servicios con 3 o mas escalas semanales), en la Fachada
Atlantica aumentdé de 1 (Gijén) a 2 (con Santander), aunque la de Gijon fue suspendida a
mitad del 22 semestre de 2014. En consecuencia, la capacidad ofertada aumentd en un 19,8%.
En la Fachada Mediterranea, se mantienen 3 AdM, aunque la capacidad ofertada en 2014 es
un 4% inferior a la de 2013.

= En relacién a la demanda, en el afio 2014, el TMCD en Espaiia totalizé 210 millones de
toneladas —un 6% mas que en 2013-, de las que el 18% correspondieron a cabotaje (trafico
nacional) y el 82% a exterior (trafico internacional.

= En el afio 2014, el TMCD internacional ro-ro en Espafia experimenté un crecimiento del 8,8%
(superior al registrado en 2013 respecto a 2012, que fue del 1,5%), pasando de 16,3 millones
de toneladas en 2013 a 17,76 en 2014. Excluyendo los coches en régimen de mercancia, la
cifra fue de 15,1 millones de toneladas de carga rodada.

= La evolucién del trafico rodado por fachadas (excluyendo los vehiculos en régimen de
mercancia) muestra grandes diferencias seglin fachadas: en la Atlantica, con un volumen de
TMCD Ro-Ro muy inferior (2,53 millones de toneladas en 2014) a la fachada Mediterranea
(12,57 millones de toneladas en 2014), se registrdé en 2014 un descenso de este trafico del
8,67%, del orden de 240.000 toneladas. Por el contrario, la fachada Mediterrdnea registré un
incremento del 13%, 1,4 millones de toneladas. Esta tendencia es continuista respecto a lo
registrado en 2013.

TMCD EXTERIOR MERCANCIAS RO-RO* SEGUN FACHADA.
EVOLUCION 2009-2014. Miles de toneladas

® EMBARQUE DESEMBARQUE

‘2009 2010 2011 2012 2013 2014‘2009 2010 2011 2012 2013 2014‘

Fachada Atlantica ‘ Fachada Mediterranea ‘
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= El analisis de los volumenes de mercancias ro-ro segin paises en 2014, mostré que en la
fachada Atlantica, R. Unido es el Unico pais de intercambio que ha registrado aumentos
(+15,5%), mientras que el resto de paises han experimentado descensos (Francia, -30%;
Bélgica, -17%). En cuanto a la fachada Mediterranea, el volumen de mercancias ro-ro
transportadas con lItalia ha crecido un 22,2%, al igual que Marruecos (8,6%) y Argelia (3,6%),
mientras que Tunez ha descendido un -3%.

= En términos globales, la ocupacidn estimada de la oferta en 2014 fue del 45,8%, inferior a la
registrada en 2013 (49,6%) y en los afios anteriores, aunque con diferencias destacables
entre fachadas:

= En la fachada Atlantica en 2014 continué descendiendo el nivel de ocupacién
(39,7%) desde el maximo que se alcanzé en 2010 (55,4%), debido a un descenso
de la demanda (-9%) y a un aumento, aunque muy ligero, de la oferta (1,7%).

= En la fachada Mediterrdnea descendié la ocupacién en 2014 respecto a 2013
(48,7% frente a 52,6%), debido al enorme aumento de la oferta (29,5%) y a pesar
del importante incremento de la demanda, del 19,8%.
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CONTRASTE OFERTA/DEMANDA DE TMCD RO-RO* SEGUN FACHADAS.
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* Alternativo al transporte por carretera
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= En comparacion con el transporte por carretera (y sin tener en cuenta el ferrocarril ni los
flujos con Portugal), el TMCD de carga rodada alternativo a la carretera representé en 2013
(ultimo afio para el que se dispone de datos completos) el 9,5% de la demanda de transporte
internacional, algo inferior al afio 2012 en que representé el 10,6%.

= Esta reduccion de la cuota se debié al aumento del volumen del transporte por carretera
(6,4%) respecto a 2012, acompafiado de una reduccién del TMCD (-5,9%) en dicho periodo.

= Italia sigue siendo el pais en que la cuota de participacion del TMCD ro-ro es mas elevada,
seguida de Reino Unido y Bélgica, estando en el caso de Italia en el 43,4%, algo por encima del
43,0% de 2012. En el caso del Reino Unido y Bélgica estas cuotas alcanzaron el 21,7% vy el
13,8% respectivamente, habiendo disminuido respecto a 2012. Francia en 2013 mantuvo su
cuota del 2,0%.
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PARTICIPACION DEL TMCD EN LOS FLUJOS DE TRANSPORTE SEGUN PAISES.
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* Alternativo al transporte por carretera
No incluye veh. reg. mercancia

Con todo lo anterior se concluye que en 2014 se profundizé la brecha entre las dos fachadas, con
un muy buen comportamiento de la Mediterranea (con crecimientos en torno al 20% de demanda
y 30% de oferta), frente a la persistente caida de la demanda en la fachada Atlantica, donde la
oferta mantiene su capacidad en términos cuantitativos, a pesar de la cancelacion.
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72 Informe del Observatorio Estadistico del TMCD

Unos meses después, en la Junta Directiva del 22 de Octubre se presenté el 72 informe del
Observatorio Estadistico del TMCD en Espana, que compara el 12 semestre de 2015 con el
mismo semestre de 2014. Los datos mas importantes del informe fueron los siguientes:

= En términos de oferta, la brecha que se venia abriendo entre las fachadas atlantica y
mediterranea en los servicios de carga rodada de TMCD alternativos a la carretera, se
agudiza tremendamente debido a la desapariciéon de la AdM de Gijén y del servicio con
Zeebrugge del puerto de Bilbao, que provocan una reduccién del 38% en la oferta en la
fachada atlantica, y ello a pesar de la puesta en marcha de la AdM de Vigo en enero de 2015.

= Mientras, la fachada mediterranea prosigue su tendencia ascendente con un aumento de su
capacidad del 12% respecto al 12 semestre de 2014.

TMCD ALTERNATIVO A LA CARRETERA
CAPACIDAD DE LOS SERVICIOS DE CARGA RODADA SEGUN FACHADA
12 Semestre 2009 - 12 Semestre 2015. Miles de metros lineales
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= Diferente tendencia sigue la oferta de carga contenerizada, con un descenso del 16% en la
fachada mediterranea y un aumento del 9% en la atlantica.

= Las Autopistas del Mar de la fachada atldntica mantienen el mismo nimero de servicios (1),
gracias a la puesta en marcha de la AdM de Vigo, aunque su capacidad en metros lineales se
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ha reducido en un 38% respecto al 12 semestre de 2014. La fachada mediterranea, aunque
mantiene sus 3 AdM aumenta un 17% su capacidad al introducir un buque adicional.

= La situacion expuesta de la oferta tiene su correlato en la demanda: en el 1*" semestre del
ano 2015, la demanda total de TMCD de carga rodada internacional ha registrado un
aumento del 1,5% respecto al mismo semestre del afno 2014, con un comportamiento
divergente de ambas fachadas.

= Restringiendo al TMCD alternativo a la carretera, el incremento registrado en la fachada
mediterranea (9,5%) en el 1°" semestre de 2015 respecto al mismo semestre de 2014, es
rebajado por la fortisima reduccién en la fachada atlantica (-39,0%) en el mismo periodo,
debido a las razones explicadas en la oferta.

= La fachada Mediterranea presenta un nivel de ocupaciéon mas alto (50,5%) que la Atlantica
(42,0%), en ambos casos es una cifra algo inferior a la del 1* semestre de 2014, aunque
superior a la registrada en el conjunto de 2014.
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TMCD MERCANCIAS RO-RO* SEGUN FACHADA
EVOLUCION 2014.51 — 2015.51. Miles de toneladas
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* Alternativo al transporte por carretera
**No incluye veh. reg. mercancia
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6.2. Acciones Formativas de la Asociacion

La Asociacion, como beneficiaria de las ayudas que otorga la Direccién General de Transporte
Terrestre, ha organizado a lo largo del afio 5 jornadas enfocadas a la formacién del sector del
transporte terrestre.

Las jornadas contaron con gran afluencia de publico, y en cada una de ellas dado el alto nivel de
conocimiento de los ponentes y el gran interés por parte de los asistentes, se generaron
interesantes debates.

Los contenidos de las jornadas organizadas han sido:

= 19 de Febrero — Almeria. Beneficios de las empresas de transporte de mercancias por
carretera de la utilizacion del transporte maritimo.

INFORME DE ACTIVIDADES 20 15

Apertura de la Jornada: Diia. Trinidad Cabeo, Presidenta de |la Autoridad Portuaria de Almeria

Ponencias:

Short Sea Shipping (SSS) y Autopistas del Mar (AdM). Impactos positivos y ventajas derivados de
la utilizacion del TMCD. Diia. Pilar Tejo, Direccidn Técnica de SPC — Spain.

Ventajas de la via maritima para la exportacion desde Almeria. D. Jerénimo de Burgos, Profesor
titular de la Universidad de Almeria.

Nuevas reglamentaciones en el transporte (pesos y dimensiones, ecotasas,...) y sus efectos del
TMCD. D. José Maria Quijano. Director Gerente de Relaciones UE y normativa. CETM.

Las ventajas del uso del SSS desde la experiencia concreta: vision de la naviera. D. Antonio
Vargas. Consejero. Grimaldi Logistica.

Las ventajas del uso del SSS desde la experiencia concreta: vision del transportista. D. José
Vegel. Transportes Vergel.
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= 9 de abril - Tarragona. £/ TMCD y su aportacion a la competitividad del sector del transporte
de mercancias por carretera.

Apertura de la Jornada: D. Josep Andreu, Presidente de la Autoridad Portuaria de Tarragona y D.
Rafael Campafia, Presidente de la FEAT.

INFORME DE ACTIVIDADES 20 15

Ponencias:

La situacion actual del Short Sea Shipping (SSS) y las Autopistas del Mar (AdM) en Espaiia.
Herramientas TIC que muestras el uso del TMCD al transportista. D. Dia. Pilar Tejo, Direccién
Técnica de SPC — Spain.

Las ventajas del uso del SSS para el sector quimico. Caracteristicas y requisitos. Dfia. Teresa
Pallarés de la Asociacion de Empresas Quimicas de Tarragona y D. Jordi Gornals, Director de
Logistica de Dow Chemical Ibérica S.A..

Las ventajas del uso del SSS desde el uso de vista del puerto. D. Francesc Sanchez, Director de la
Autoridad Portuaria de Tarragona.

Las ventajas del uso del SSS desde la experiencia concreta del transportista. D. Juan Carlos Pardo
y D. Francisco José Pardo, Directores de Transpais S.A.
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= 21 de abril- Pasaia. Beneficios de las empresas del Transporte de mercancias por carretera en
la utilizacidn del transporte maritimo de corta distancia.

Apertura de la Jornada: D. Ricardo Peia, Presidente de la Autoridad Portuaria de Pasaia y D.
Marco Boronat, Director de Planificacidn del Transporte del Gobierno Vasco.

INFORME DE ACTIVIDADES 20 15

Ponencias:

Short Sea Shipping (SSS) y Autopistas del Mar (AdM). Impactos positivos y ventajas derivados
de la utilizacion del TMICD. Diia. Pilar Tejo Mora-Granados, Directora Técnica de SPC — Spain.

Presentacion del servicio maritimo Pasaia-Tilbury-Amberes. D. Antonio Herzog Herzog,
Consejero Delegado. JSV Logistic S.L.

El impulso de la intermodalidad en el corredor atldntico: conclusiones del proyecto EFFIPLAT. D.
Javier Rivas, Direccidn de Planificacién del Transporte. Gobierno Vasco.

Servicios SSS de UECC desde el puerto de Pasaia. D. José A. del Rio. Senior Manager Inland & HH
Sales and Business Development.

Las ventajas del uso del SSS: la vision desde el sector del transporte por carretera. D. Manuel
Sanchez Jiménez. Consejero Delegado MANOR S.L.
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= 12 de junio — Santiago de Compostela. E/ transporte maritimo de corta distancia y su
aportacion a la competitividad del sector del transporte de mercancias por carretera.

Apertura de la Jornada: Dia. Ethel M2 Vazquez, Conselleira de Medio Ambiente, Territorio e
Infraestruturas de la Xunta de Galicia y D. Ramdn Alonso Fernandez, Presidente FEGATRAMER.

INFORME DE ACTIVIDADES 20 15

Ponencias:

La situacion actual del Short Sea Shipping (SSS) y las Autopistas del Mar (AdM) en Espaiia:
servicios existentes y previstos, caracteristicas y nivel de utilizacion. Diha. Pilar Tejo Mora-
Granados, Directora Técnica de SPC — Spain.

Las ventajas del uso del SSS desde el punto de vista del puerto. D. Ignacio Lépez-Chaves,
Presidente Autoridad Portuaria de Vigo.

Las ventajas del uso del SSS desde el punto de vista de la naviera. D. Marcos Duato, Director
Comercial Flota Suardiaz.

Las ventajas del uso del SSS desde la experiencia concreta del transportista. D. Carlos Labajo,
Director Regional Zona Noroeste. GEFCO Espafia.
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= 21 de julio — Barcelona. La contribucion del transporte maritimo de corta distancia a la mejora
del balance de emisiones del cargador.

Apertura de la Jornada: Dia. Rosa Puig., Directora Comercial del Port de Barcelona.
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Ponencias:

La situacion actual del Short Sea Shipping (SSS) y las Autopistas del Mar (AdM) en Espaiia:
Impactos positivos en Congestion, Seguridad, Ahorro de costes. Diia. Pilar Tejo Mora-Granados,
Directora Técnica de SPC — Spain.

Mejoras y ventajas derivadas de la utilizacion del TMCD. Diia. Ana Arévalo. Responsable SSS
Autoridad Portuaria de Barcelona.

Mejoras de cardcter social para los transportistas: ventajas del uso del SSS. D. Eladio Pérez, TAE
Transporte.

La Ventanilla Unica como elemento dinamizador del TMCD. Dfia. Anna Figueras Boada, Jefa
Adjunta de la Dependencia Regional de Aduanas e II.EE.

En relacién a la convocatoria de Ayudas para la formacién en relacidon con el Transporte por
carretera para el siguiente ejercicio, el 2 de marzo se presenta la documentacion solicitada en el
Ministerio de Fomento.

El 18 de julio se publicé en el Boletin Oficial del Estado la resolucién por la que se otorgan a la
Asociacion las ayudas correspondientes para la celebracion de 8 jornadas de formacion antes del
15 de julio de 2016.
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6.3. Actualizacion de contenidos de la pdgina web

A lo largo del afio 2015 se ha desarrollado una labor constante de actualizacién de contenidos de
la pagina web, tanto en las noticias del sector como en lo referente a documentos de referencia.

En el dltimo trimestre del 2015, se hizo una actualizacidn de los servicios incluidos en el Simulador
de Cadenas de Transporte, consistente en:

= Actualizacién de los datos de los servicios ya incluidos en el Simulador

= Inclusién de servicios de Short Se Shipping con el Norte de Africa

Las estadisticas web reflejan un aumento en los indicadores mas significativos:

INFORME DE ACTIVIDADES 20 15

= +35,61% de sesiones (17.015 en 2015 frente a 12.547 en 2014)

= + 48,17 % de usuarios (12.476 en 2015 frente a 8.420 en 2014)

= + 23,76 % de numero de paginas vistas (51.961 en 2015 frente a 41.986 en 2014)
= 410,06 % de nuevas sesiones (72,64 % en 2015 frente a 66,00 % en 2014)

® Sesiones

2000
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6.4. La Asociacion en los Medios de Comunicacion

A lo largo del afio 2015 la Asociacion ha tenido elevada presencia en prensa especializada del
sector del transporte y la logistica, tanto por el desarrollo de sus actividades como por entrevistas
realizadas a los representantes de la Asociacion.

ELEMUNDO

ECONOMIA [feconomia.itml] gruselas ofracers ayudas para nar de las carrateras de la UE

El mar, una autopista sin limites
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El Mundo, 12 de Marzo
El mar, una autopista sin limites

Articulo que recoge datos del Observatorio
Estadistico

& cadenamsuministro

Manuel Carlier renueva su mandato al frente de SPC Spain

La asociacion ha trazado las lineas de actuacion para 2015, con la definicién de Autopista del Mar a
nivel europeo y el impulso a los ecobonos como nuevas actuaciones.

Jueves, 12/03/2015

Cadena de Suministro, 12 de Marzo

Manuel Carlier renueva su mandato al frente de
SPC Spain

Noticia publicada en: Cadena de Suministro,
Transporte Profesional, y Veintepies.
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Expansion cor

Miércoles, 18.02.15. Aciualizado a las

;Por qué Espafa quiere 'construir sus nuevas autopistas
sobre el mar?

Para largas distancias (el trayecto entre Vigo y Saint-Nazaire es, por ejemplo, de 1.400
kilémetros por carretera), la utilizacién del barco para que los camiones realicen parte de su

trayecto representan ahorros en tiempo y costes -singularmente de combustible- res

atractiva para los propios transportistas y, claro, también para sus clientes. La Asoc EXpanSién, 18 de Febrero
Espafiola de Promocion del Transporte Maritimo de Corta Distancia (Shortsea Spair
de un simulador enline que permite a los transportistas calcular las diferencias de ¢

éPorque Espaina quiere “construir” sus
nuevas autopistas sobre el mar?

tiempo entre un trayecto por mar y por carretera [veragui el simulador].

Articulo que informa a los transportistas
sobre la posibilidad de consultar on line el
simulador de SPC-Spain
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rts & Shipping

La Asociacion Espanola de Promoeion del Transporte Maritimo de Corta
Distancia (SPC-Spain) celebra su Asamblea General Ordinaria Electoral.

Con motive de 1a renovackén de sus Srganos de Goblemo. SPC-Spain ha celebrado la reunién de la
Asamblea General Ordinaria en la sede de CETM, en la que entre otras, se trataron las siguientes
cuestiones:

Flecciones a los distintos cargos de ka Junta
“a, hablend sido conlimados: D. Manuel
“Cirectar General de ANAVE) coma
. asi come D. Jaime Luezas (Pueries

Puertos, Navieras y transporte maritimo, )y Wiros uontero Fresicents cs

iracién Espaficla de Transporte de
) como Vicepresidentes. Las vocalias

17 de MarZO frectiva se establecen con 11 miembros.

fado una reflexion de caracler
3 de cara al Plan de Actuacionss de

La Asociacion Espafiola de Promocidn del i vt e
Y. R R urepeos) y su influencia en el TMCD
Transporte Maritimo de Corta Distancia gl swsskn svergene

1una red de servicios conselidada y

(SPC-Spain) celebra su asamblea General ez ane s crena come o e ot mar 26 Gion y
O d . . El t I “:‘\ﬂ I'Elmﬁll 52 han trazado algunns Eneas de actividad G¢ 1a Asociackin. adickonales a las ya
rdinaria Electora enire oiras

Noticia publicada en: Puertos, Navieras y
Transporte Maritimo y MarPort Activities.

ELVIGIACOIM

La recuperacion economica impulsa el trafico
maritimo de cabotaje entre puertos espafoles

El trafico Ro- Roy los productos petroliferos son las prindpales mercancias en estas lineas EI V- . .
igia, 22 de Junio
i ’

La recuperacion econdémica impulsa el
trafico maritimo de cabotaje entre
puertos espanoles.

Articulo que recoge la opinién de la
Asociacidon a través de la entrevista a
Manuel Carlier y a Pilar Tejo en la que se
e, 4 : afirma: “la evolucidon del trafico de
cabotaje se esta comportando de forma
similar al de importaciones”.
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El Vigia, 11 de Mayo

Gijon y Nantes proyectan para este
verano la apertura provisional de la linea

Articulo que recoge la opinién de la
Asociacion a través de la entrevista a
Pilar Tejo en la que se afirma: “Cualquier
decision que permite y facilite |la
reanudacion del servicio de la Autopista
del Mar, sera siempre bien valorada
desde la asociacién”
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