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Presentacion

Presentacion

U El presente analisis se ha centrado, por ser éste el objetivo del estudio, en los traficos de cabotaje europeo, y se ha hecho una extension de
dicho analisis a los traficos con las islas y peninsulares.

U En el caso de los traficos con las islas (y Ceuta y Melilla) el objetivo ha sido contemplar el caso de aquellos servicios maritimos de esta
naturaleza que podrian ser “alargados” para prestar servicio a puertos europeos. De esta manera se incluye el analisis de la posibilidad de que
si el nuevo régimen econémico fuera desfavorable para estos traficos, ello impidiera que dichos “alargamientos” se produjeran.

U En el caso de los traficos peninsulares, seria contradictorio disponer de medidas que favoreciesen el desarrollo del Transporte Maritimo de
Corta Distancia, y al mismo tiempo, que determinados traficos maritimos peninsulares se perdieran a favor de otros modos de transporte por
no haber contemplado la incidencia sobre ellos del nuevo régimen econémico del Sistema Portuario Espaol.

U En consecuencia, los traficos que no han sido tenidos en cuenta en este analisis han sido los traficos interinsulares, y todos aquellos cuyo
origen o destino se encuentra fuera de la U.E.

Advertencia

U Dado que la aplicacion de la Tasa por Servicios Generales, se traduce en un incremento del 20% de cada una de las tasas, en los analisis

comparativos se ha incluido dicho 20% en las diferentes tasas.
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La tasa al buque

Los valores unitarios de la tasa al buque resultan superiores a la tarifa T-1 actualmente vigente al incluir la
tasa por Servicios Generales

U Analizando ambas estructuras tarifarias llevadas a su valor unitario por 100 GT y hora de atraque, resulta una cuota superior de la tasa al
buque respecto a la tarifa T-1 en todos los casos excepto en la utilizaciéon de un puerto en concesion. No obstante, la estructura diferente de la
tasa al buque y la T-1 provoca que en su aplicacion, se produzcan los efectos que se indican a continuacion.

TARIFAT-1
Tarifa T-1 (€/ 100 GT/3 horas o fraccién) 4,29
Reducciéon a buques atracados de punta 8%
Reduccién a buques atracados a boya 12%
Méximé’reduccién por utilizar instalaciones en régimen de 50%
concesion admtva.construidas por el concesionario
TASA AL BUQUE o camere
Atracados de costado a muelles o pantalanes 1,24
Atracados de punta a muelles o pantalanes, ..... 1,13
Atracado con espacio de agua en concesion o autoriz. 0,78
Atracado sin espacio de agua en concesion o autoriz. 0,86
Atracado en puertos en régimen de concesién (% de las tarifas § 30%
COMPARATIVA TASA AL BUQUE Y T-1 Pontacs | TrrFAT-1 | incr. 7. Buque
(€/ 100 GT/hora o fraccién) s/ T-1
Atracados de costado a muelles o pantalanes 1,49 1,43 4%
Buqgues atracados de punta 136 1,32 3%
Buques atracados a boya 1,26 8%
Atracado con espacio de agua en concesion o autoriz. 0,94
Atracado sin espacio de agua en concesion o autoriz. 1,03
Atracado en puertos en régimen de concesion 0,45 0,72 -38%

g
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La tasa al buque

La estructura de la tasa al buque supone un incremento respecto a la tarifa T-1 actualmente vigente

U Las diferentes estructuras de la T-1 y de la tasa al buque, provocan que en su aplicacion se produzcan los siguientes efectos:

= Al aplicarse la T-1 por cada 3 horas o fraccion, se producen incrementos escalonados de la misma en funcién de la duracion de la escala,
lo que resulta menos favorable que la tasa al buque que se aplica de manera continua por hora o fraccion. Al haber en ambos regimenes
un minimo de 3 horas, no existe diferencia entre ellos en ese aspecto.

= Sin embargo en cuanto al maximo periodo computable al dia, si se establece una diferencia importante, dado que en la tasa al buque
éste es de 15 horas, y en la T-1 de 4 periodos de 3 horas, es decir, 12 horas. Esta mayor cuota/dia se acumula, segun se incrementa la
duracion de la escala y ésta supera el dia de estancia, por lo que a partir de 12 horas de duracién de la escala, la tasa al buque es
siempre superior a la T-1.

= El grafico -realizado para un servicio mensual (12 escalas al afio) y por tanto sin ninguna reduccién por n° de escalas/afo-, muestra este
comportamiento. Se incluye en él la nueva tasa por servicios generales, que se traduce en un incremento del 20% de la tasa al buque.

VARIACION DE LA TASA AL BUQUE SEGUN DURACION DE LA ESCALA-12 VARIACION DE LA TASA AL BUQUE SEGUN
ESCALAS/ANO DURACION DE LA ESCALA-12 ESCALAS/ANO
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La tasa al buque

Las reducciones de la tasa al buque en funcién del n° escalas/aino son mas significativas en la vigente T-1

U En cuanto a las reducciones que se producen tanto en la tasa la bugue como en la tarifa T-1, por acumulacion de escalas en el mismo puerto
durante el afo, el nuevo régimen no distingue —como el actualmente vigente- entre la acumulacion de escalas de un mismo buque y la
acumulacion de escalas de diferentes buques que prestan servicio a una linea regular. Las reducciones en el anteproyecto se refieren en
cualquier caso a “los buques que presten un servicio a un determinado tipo de trafico y sean operados por una misma empresa naviera o0 por
una agrupacion de empresas navieras con acuerdos de explotacion compartida de sus buques”, lo cual como formulacion parece mas

adecuado a la realidad del mercado.

U En cuanto a la cuantia de esta reduccion, que en ambos casos comienza a ser de aplicacién a partir de 13 escalas/ano, en el grafico se puede

apreciar:

= La reduccion de la tasa al buque es siempre de menor significacion que la T-1 actualmente vigente si se aplica al mismo buque.

= Cuando se aplica a diferentes buques de un mismo servicio regular, la cuantia de las reducciones coincide en los dos regimenes —el
vigente y el propuesto-, pero los tramos son mas cortos para la Ley vigente, por lo que en el Anteproyecto es necesario un mayor n° de
escalas para que se apliquen las mismas reducciones.

COEFICIENTES MULTIPLICADORES [fASA AL BUQUE] TARIFA T-1 REDUCCION POR N° ESCALAS

Desde la escala 1 hasta la escala 12 1,00 100% Desde la escala 1 hasta la escala 12

Desde la escala 13 hasta la escala 26 0,95 80% Desde la escala 13 hasta la escala 24

Desde la escala 27 hasta la escala 52 0,85 55% Desde la escala 25 hasta la escala 40

Desde la escala 53 hasta la escala 104 0,75 30% A partir de la escala 41

Desde la escala 105 hasta la escala 156 0,65 95% S. Regular-Desde la escala 13 hasta la escala 24

Desde la escala 157 hasta la escala 312 0,55 85% S. Regular-Desde la escala 25 hasta la escala 50

A partir de la escala 313 0,45 75% S. Regular-Desde la escala 51 hasta la escala 100
65% S. Regular-A partir de la escala 101
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La tasa al buque

Las reducciones de la tasa al buque en funcién del n° escalas/aino son mas significativas en la vigente T-1

= Es necesario superar las 156 escalas/aino (es decir, mas de 3 frecuencias semanales) para disfrutar de reducciones de mayor
significaciéon que las actualmente vigentes para un servicio regular. A pesar de lo cual, nunca se alcanza la reduccién maxima al
30% de la tarifa que el régimen actual aplica a un mismo buque a partir de la escala 41 (sin alcanzar la frecuencia semanal).

= Dado que siempre que ello es posible se aplica la reduccién al buque, se puede observar la enorme diferencia existente entre esas
reducciones y las que establece el Anteproyecto. Especialmente perjudicados resultan los buques cuantas mas escalas/afio realizan.

COMPARATIVA DE LA REDUCCION POR N° ESCALAS/ANO
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La tasa al buque

Las reducciones de la tasa al buque en funcién del n° escalas/aiio son mas significativas en la vigente T-1

U La Disposicion Transitoria Cuarta del ultimo borrador de Anteproyecto establece un periodo transitorio de cinco afios para aquellos buques que
se beneficiaban de las reducciones por n° de escalas al buque, en el que se aplican unos coeficientes reductores diferentes cada afo.

U El grafico representa esas situaciones intermedias, y como se puede observar, esos coeficientes permiten acercarse algo mas a las
condiciones actuales, e incluso los dos primeros anos resulta mas favorable para los buques que realicen de 13 a 24 escalas/afo. Sin embargo,
los buques que realizan mas de 41 escalas/afo (es decir todos los servicios semanales o de mayor frecuencia) resultan perjudicados.

COMPARATIVA DE LA REDUCCION POR N° ESCALAS/ANO —>— Anteproyecto
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La tasa al buque

Al incrementarse el n° de escalas/ano la nueva tasa resulta mas elevada que la T-1 actual

U En consecuencia, y como se puede apreciar en los graficos de ésta y la siguiente pagina, y en la tabla de la pagina 9, la tasa al buque resulta
ser siempre superior a partir de 12 horas de duracion de la escala—a igualdad de duracién de la escala y del n® de escalas/ano- a la tarifa

T-1 actualmente vigente.

U Cuando la reduccion aplicable es la de servicio regular existen varios casos en que la tasa al buque es de inferior cuantia que la T-1:
= Siempre que la duracién de la escala sea de 4, 5, 7,8, 10 u 11 horas sea cual sea el n° de escalas/afno
= A partir de 260 escalas/afo si no se superan las 12 horas de escala.
= Ademas, cuando la tasa al buque es mayor que la T-1, los incrementos nunca superan el 31%.

U Sin embargo, cuando la reduccion que se aplica es al mismo buque, las diferencias entre la tasa al buque y la T-1 son importantes. Los
buques que realizan mas de 1 servicio semanal son los mas desfavorecidos:

VARIACION DE LA TASA AL BUQUE SEGUN VARIACION DE LA TASA AL BUQUE SEGUN
DURACION DE LA ESCALA-26 ESCALAS/ANO DURACION DE LA ESCALA-52 ESCALAS/ANO
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La tasa al buque

La tasa al buque resulta ser siempre superior —a igualdad de duracién de la escala y del n° de escalas/aio- a
la tarifa T-1 actualmente vigente, excepto ciertos casos

= Al incrementarse el n° de escalas la diferencia entre la tasa al buque y la T-1 es mayor, para duracion de la escala mayor de 12h.
= A partir de 52 escalas/aino, la tasa al buque es siempre superior a la T-1, excepto cuando la escala dura 4 horas.

U La tabla de la pagina siguiente muestra claramente los casos en que la tasa al buque es inferior a la T-1 (incrementada ésta en el 20%
correspondiente a la tasa por servicios generales).

U En la tabla se han sefalado los casos en que los incrementos superan el 100% y el 75%. También se han resaltado los casos en que la
disposicion transitoria cuarta cambia el signo del incremento a decremento. Como se puede observar, los mayores incrementos se dan para las
escalas de mas de 12 horas de duracién, a partir de 2 servicios semanales, y para las de duracion de 3, 6, 9, 11 y 12 horas de duracion,
independientemente del n°® escalas/afo.

VARIACION DE LA TASA AL BUQUE SEGUN VARIACION DE LA TASA AL BUQUE SEGUN
DURACION DE LA ESCALA-104 ESCALAS/ANO DURACION DE LA ESCALA-156 ESCALAS/ANO
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La tasa al buque

INCREMENTO DE LA TASA AL BUQUE (INCLUYE EL 20% DE LA TASA POR S. GENERALES)

3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

4%, =-31%  -13% 4%, -19% -8% 4%, -13% -5% 4% 13% 21% 30% 30% 30% 30% 30% 30% 30% 30% 30% 30%
16% -23% -3%| 16% -10% 3% 16% -3% 6% 16% 26% 35% 45% 45% 45% 45% 45% 45% 45% 45% 45% 45%

45% -3% 21% 45% 13% 29% 45%, 21% 33% 45% 57% 69%| 81%]| 81%| 81%| 81%| 81%]| 81%| 81%| 81%| 81%| 81%
81%] 21% 51%] 81% 41% 61%| 81% 51% 66%| 81% 96%| 111%)| 127%| 127%)| 127%)| 127%)| 127%)| 127%| 127%| 127%)| 127%)| 127%
92%) 28% 60%) 92% 49% 70%) 92% 60%| 76%] 92%] 108%)| 124%| 140%| 140%)| 140%)]| 140%| 140%]| 140%] | 140%| 140%)| 140%| 140%
92%) 28% 60%) 92% 49% 70%) 92% 60%| 76%] 92%] 108%)| 124%| 139%| 139%| 139%)]| 139%]| 139%| 139%]| 139%| 139%)| 139%| 139%
91°%} 28% 60%) 91% 49% 70%) 91% 60%| 75%]) 91%] 107%| 123%| 139%)| 139%)| 139%]| 139%]| 139%]| 139%]| 139%| 139%| 139%| 139%
91%) 28% 59%) 91% 49% 70%) 91% 59%| 75%] 91%] 107%]| 123%| 139%| 139%)| 139%]| 139%]| 139%]| 139%]| 139%| 139%| 139%| 139%
87%) 25% 56%) 87% 45% 66%| 87% 56%| 71%]| 87%] 103%)| 118%| 134%| 134%)| 134%)]| 134%]| 134%]| 134%)| 134%)| 134%)| 134%)| 134%

5% -30% -13% 5%, -18% -7% 5% -13% -4% 5% 14% 22% 31% 31% 31% 31% 31% 31% 31% 31% 31% 31%
5% -30% -13% 5% -18% -7% 5% -13% -4% 5% 14% 22% 31% 31% 31% 31% 31% 31% 31% 31% 31% 31%
5% -30% -13% 5% -18% -7% 5%, -13% -4% 5% 14% 22% 31% 31% 31% 31% 31% 31% 31% 31% 31% 31%
5% -30%  -13% 5%, -19% -7% 5% -13% -4% 5% 13% 22% 31% 31% 31% 31% 31% 31% 31% 31% 31% 31%
1% -33% -16% 1%| -21% -10% 1% -16% -7% 1% 9% 18% 26% 26% 26% 26% 26% 26% 26% 26% 26% 26%
-1% -34% -18% -1%  -23% -12% -1% -18% -10% -1% 7% 15% 23% 23% 23% 23% 23% 23% 23% 23% 23% 23%
-3%| -35% -19% -3%| -25% -14% -3% -19%  -11% -3% 5% 13% 21% 21% 21% 21% 21% 21% 21% 21% 21% 21%
-6%/| -38% -22% -6% -27% -17% -6% -22% -14% -6% 2% 9% 17% 17% 17% 17% 17% 17% 17% 17% 17% 17%

La tasa se mantiene inferior a la T-1 siempre

La tasa se mantiene inferior a la T-1 hasta el 5° afio 103%/|La tasa presenta incrementos superiores al 100%

La tasa se mantiene inferior a la T-1 hasta el 4° afio 87%]|La tasa presenta incrementos entre el 75% y el 100%

La tasa se mantiene inferior a la T-1 hasta el 3° afio
La tasa se mantiene inferior a la T-1 hasta el 2° afio
La tasa se mantiene inferior a la T-1 el 1° afio

g
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La tasa al buque

Las bonificaciones de la tasa al buque por uso de instalaciones concesionadas varian respecto a la
situacion actual

U La comparativa de las bonificaciones en ambos regimenes muestran lo siguiente:

= Las bonificaciones por uso de instalaciones concesionadas varian respecto a la situacién actual: mientras la T-1 contemplaba el unico
caso de instalaciones en régimen de concesion administrativa construidas por el concesionario, permitiendo hasta un maximo del 50% de
reduccion en la T-1 (a establecer en las clausulas de la concesion), la tasa al buque contempla tres supuestos diferentes, con
reducciones también distintas:

+ Espacio de agua concesionado
+ Espacio de agua sin concesionar
% Puerto en régimen de concesién

= Segun las actuales concesiones se asimilen a uno u otro de esos tres supuestos, seran beneficiadas o perjudicadas por el
nuevo régimen.

TASA AL BUQUE|] TARIFAT-1

Atracado con espacio de agua en o

-, i 37% Maxi p i
concesion o autoriz. axima reduccion por utilizar
Atracado sin espacio de agua en 319 50% instalaciones en régimen de
concesion o autoriz. ° concesion admtva.construidas por
Atracado en puertos en régimen de 20% el concesionario

0z (o]
concesion

g
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SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

La tasa al buque

Las bonificaciones de la tasa al buque por tipo de navegacion son, en general, desfavorables a los distintos
tipos de trafico respecto a la situacién actual

= Para los servicios de cabotaje con las Islas, Ceuta y Melilla, la bonificacion a la tasa al buque es menos favorable que la
bonificaciéon a la T-1, dado que ésta ultima tiene una bonificacién del 65% en los puertos extrapeninsulares frente al 50% de la tasa al
buque. Para estos servicios la bonificacién en puertos peninsulares seria la misma —50%- en ambos regimenes.

= Para los servicios de cabotaje peninsular, no existe bonificacién a la tasa al buque si el servicio no es regular, y si es regular! tiene
una bonificacion del 20%. Por el contrario, la actual T-1 aplica una bonificacién del 50% “a los buques que realicen navegacion de
cabotaje con finalidad mercantil”. Por tanto, el nuevo régimen es menos favorable en todos los casos a este tipo de trafico.

= Para los servicios de cabotaje europeo, el nuevo régimen establece unas bonificaciones exclusivamente para los servicios
regulares’, y en una cuantia del 50% para los “buques tipo ro-ro” (no quedando claramente establecido si incluye los ferries, ro/pax y ro-
los), y del 20% para los restantes buques. Por tanto, para los buques que no presten servicio regular no existe bonificacion, y para el
resto tan soélo se iguala a la bonificacion actual si el buque es tipo ro-ro. Por el contrario, el nuevo régimen no exige, como el actual, el
régimen de reciprocidad con el/los puerto/s europeos para la aplicacién de esta bonificacién —condicidn ésta sin duda restrictiva en la
situacion actual-.

BONIFICACIONES ALAT-1
BONIFICACIONES A LA TASA AL BUQUE

Reduccion por cabotaje-en puertos insulares, Ceuta o

0,
Por S. Regular entre puertos U.E. 20% Melilla 65%
Por buque ro-ro en S. Regular entre puertos U.E. 50% Reduccién por cabotaje-en puertos peninsulares 50%
Por servicio a las islas, Ceuta y Melilla 50% Maxima reduccién por cabotaje europeo 50%
Por respeto medioambiental 2% Reduccion MARPOL (€/ton residuo entregado)-Max.
: 10% T-1 18,03
Por MARPOL (€/ton residuo entregado) 20,00 Reduccion por compromiso de calidad (50 o
Por sistemas de calidad certificados 3% escalas/naviera y +de 1000 escalas por grupo) ’

1: El Anteproyecto de Ley define el “servicio regular entre puertos de la Unién Europea el que se presta por una empresa naviera o por una
agrupacion de empresas navieras con acuerdos de explotacion compartida, a un determinado tipo de trafico, cuyo itinerario discurre
Qexclusivamente entre puertos de paises de la Union Europea, y con una frecuencia de al menos veinticuatro escalas al afio en un mismo puerto”.

. Estudio sobre el impacto econdémico del anteproyecto de Ley de Régimen Econdémico y de
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La tasa al pasaje

Los valores unitarios de la tasa al pasaje para navegacion exterior a la U.E. resultan inferiores a la tarifa T-2
para los pasajeros, y superior para los vehiculos en régimen de pasaje

U Analizando ambos regimenes tarifarios, se observa que la nueva tasa al pasaje es sensiblemente superior a la T-2 actualmente vigente para los
vehiculos en régimen de pasaje, mientras que para los pasajeros resulta inferior variando en funcion de su consideracion: régimen de
transporte o crucero, Bloque | o Bloque Il

U Si se tiene en cuenta la tasa de seguridad al pasaje que establecié la Ley 24/2001, de 27 de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y

del Orden Social (que no se esta aplicando practicamente en ningun puerto), entonces las reducciones en el caso del pasaje son mas
pronunciadas y los incrementos en el caso de los vehiculos son de menor cuantia.

Navegacion Tasa de
Exterior a laf| Interior a la U.E.|| Seguridad al
TARIFA T-2 t‘EU.(I’E. o ts c‘:u:era:)su Pasaje
(€/und.)
TASA AL PASAJE (€/und.) Pasajero-Bloque I 5,21 2,57 1,00
Pasajero-Bloque II 3,37 0,76 0,20
Pasajero en régimen de tte., en embarque o desembarque 2,80

Pasajero de crucero turistico, en embarque o desembarque 4,00 Motocicletas y vehiculos de dos ruedas 2,15 1,35 0,20
Motocicletas y vehiculos de dos ruedas 3,50 Automoviles de turismo y vehiculos similares 6,74 3,98 1,00
Automoviles de turismo y vehiculos similares 8,00 Autocares y vehiculos de transporte colectivo 30,65 18,39 2,00
Autocares y vehiculos de transporte colectivo 43,00 Vehiculos de carga 2,00

DIFERENCIA ENTRE LA TASA AL PASAJE Y LA T-2 PARA

NAVEGACION EXTERIOR % e
con Tasa Tasa S.G.y Tasa
5.6 Seauridad |
Pasajero en régimen de tte., en Si Bloque I -36% -46%
embarque o desembarque Si Bloque II 0% -6%
zasajero de crucero turistico, en embarque o 8% 23%
esembarque (Blogue I)

Motocicletas y vehiculos de dos ruedas 96% 79%
Automoviles de turismo y vehiculos similares 42% 24%
Autocares y vehiculos de transporte colectivo 68% 58%

g
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La tasa al pasaje

Para los servicios regulares entre puertos de la U.E., la tasa al pasaje es siempre superior a la T-2

U Los servicios regulares entre puertos de la U.E. disfrutan de una bonificacién del 20% sobre la nueva tasa al pasaje, cuyo efecto viene a ser la
compensacion de la tasa por servicios generales. Esta bonificacion resulta insuficiente respecto a la situacién actualmente vigente, en
que las tarifas para navegacion interior a la U.E. Representan, segun el concepto, en torno a la mitad de las tarifas para navegacion exterior a
la U.E. En consecuencia, la tasa al pasaje resulta siempre superior a la T-2.

U Si a esta bonificacion se afnadieran las reducciones correspondientes por se la Estacion Maritima en concesién o autorizacién, con o sin
atraque concesionado, el incremento que supone la tasa al pasaje sobre la T-2 se reduce, pero sigue suponiendo un aumento de la cuantia de
la tasa, con la excepcion de los pasajeros de transporte si tienen en la actual T-2 la consideracion de Bloque I.

DIFERENCIA ENTRE LA TASA AL PASAJE (con Tasa S.G.) Y LA T-2 PARAS.

REDUCCIONES Y BONIFICACIONES A REGULARES ENTRE PUERTOS DE LA U.E.
LA TASA AL PASAJE % S._Regular U.E]S. Regular U.E.-Con
i ; as S. Regular a a
Reduccion en atraques y Estaciones M* otorgadas 50% U.E. Ll E.M?y atraque
conj. en concesién o autorizacion _ - 2 Sﬂﬂoﬁ
Reduccion en Estaciones M* otorgadas en concesion 2504 Pasajero en régimen de tte., en Si Blogue I 9% -18% ~46%
o autorizacion ° embarque o desembarque Si Bloque II 267% 175% 83%
Bonif. por S. Regular entre puertos U.E. 20% Motocicletas y vehiculos de dos ruedas 160% 95% 30%
Bonif. por servicio a las islas, Ceuta y Melilla 60% Automoviles de turismo y vehiculos similares 101% 51% 0,4%
Bonif. por sistemas de calidad certificados 3% Autocares y vehiculos de transporte colectivo 134% 75% 17%

:_ Estudio sobre el impacto econdémico del anteproyecto de Ley de Régimen Econdémico y de
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1. Analisis comparativo de las distintas tasas portuarias

La tasa al pasaje

pasaje en ciertos casos

El trafico de pasaje entre puertos extrapeninsulares y puertos de la U.E., resulta beneficiado por la tasa al

U El trafico de pasaje entre los puertos insulares, Ceuta y Melilla y puertos de la U.E. disfruta de una bonificacion del 60% sobre la nueva tasa al
pasaje, que da lugar a que la tasa al pasaje sea inferior a la T-2 para los pasajeros en régimen de transporte (Bloque I), y los turismos,
manteniéndose superior para las motocicletas y autocares.

U Si a esta bonificacién se afadieran las reducciones correspondientes por ser la Estacion Maritima en concesion o autorizacion, con o sin

atraque concesionado, la tasa al pasaje pasa a ser inferior a la T-2, con especial relevancia la reduccion en los casos de los pasajeros de

transporte si tienen en la actual T-2 la consideracion de Bloque |, y los automdéviles de turismo.

DIFERENCIA ENTRE LA TASA AL PASAIJE (con Tasa S.G.) Y LA T-2 PARA
TRAFICO ENTRE LAS ISLAS, CEUTA Y MELILLA, Y PUERTOS DE LA U.E.

P
Entre puertos

. (1) con E.M? (1) con E.M2y
extrapeninsulares concesionada atraque conc
xdela UEL) - :
Pasajero en régimen de tte., en Si Bloque I -48% -61% -74%
embarque o desembarque Si Blogue II 76% 32% -12%
Motocicletas y vehiculos de dos ruedas 25% -6% -38%
Automoviles de turismo y vehiculos similares -3,6% -27,7% -51,8%
Autocares y vehiculos de transporte colectivo 12% -16% -44%%,

g
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La tasa a la mercancia

Los valores unitarios de la tasa a la mercancia resultan superiores a la tarifa T-3 actualmente vigente en los
grupos de mercancias, e inferiores en los elementos de transporte

U Analizando ambos regimenes tarifarios, se observa que en el régimen general la nueva tasa a la mercancia, incluyendo la tasa por Servicios
Generales, es superior a la T-3 actualmente vigente, excepto en el Grupo 5° Los incrementos oscilan entre un 1%-en el grupo 4° de
mercancia- hasta el 6% en el grupo 2° de mercancia.

U En el caso de los elementos de transporte, la tasa a la mercancia es inferior a la T-3, con reducciones que oscilan entre el 2% vy el 5%.

U Dado que la actual T-3 bonifica la mercancia embarcada con un 23% de reduccién, mientras que a la mercancia desembarcada se le aplica un
23% de incremento, la comparacion entre la tasa

a la mercancia y la T-3 diferenciando entre wencancia | TARIFAT3 | piferencia con Di.frzrsea";ich“ Di:.zr::giaGc_“
mercancia embarcada y desembarcada, muestra Grupo (€/ ton) UEEE) 2tk Embart.]u.e Desemba.irc.|ue
que la mercancia embarcada experimenta Primero 0,39 0,46 2% 32% -17%
incrementos importantes —entre el 28% v el 38% Segundo 0,68 0,77 6% 38% ~13%
Tercero 1,07 1,23 5% 36% -15%
segun grupo de mercancia, y el 24% y el 27% Cuarto 180 515 1% 31% 18%
segun elemento de transporte-, mientras que la Quinto 2,52 3,07 -1% 28% -20%
desembarcada presenta reducciones de hasta el TASA A LA TARIFA T-3 biferencia | Diferencia con | Diferencia con
229, _ MERCANCIA : B Tasa S.G.- Tasa S.G.-
Elemento de transporte-tipo (€/unidad) Embarque Desembarque
Contenedor <= 20 2,50] 3,07 -2% 27% -20%
Contenedor > 20 5,00| 6,13 -2% 27% -20%
Plataforma con Contenedor <= 20' 3,90| 4,90 -5% 249% -22%
Plataforma con Contenedor > 20' y semirremolque 7,80' 9,81 -5% 24% -22%
Camidn con caja hasta 6 m S,OOI 6,13 -2% 27% -20%
Camidn o vehiculo articulado con caja de mas de 6 m 10,00| 12,26 -2% 27% -20%
Cabezas tractoras 1,60'
Camién con remolque (tren de carretera) 12,25
Otros elementos (€/ton) 1,25
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La tasa a la mercancia

El régimen de estimacion simplificada marca notables diferencias entre los elementos de transporte
embarcados y desembarcados

U En el régimen de estimacion simplificada, incluyendo la tasa por Servicios Generales, los elementos de transporte desembarcados presentan
reducciones del 17%-18% de la tasa a la mercancia respecto a la T-3, pero en los elementos embarcados, la tasa a la mercancia resulta
superior —hasta un 25%- a la T-3.

REGIMEN DE ESTIMACION SIMPLIFICADA

TARIFA T-3
J:::Aﬁéa\ Con carga i Diferencia con Tasa S.G.
Embarque | Desembarque Con carga
Elemento de transporte-tipo (€/unidad) Embarque Desembarque

Contenedor <= 20' 27,70| 26,67 40,77 3,07 25% -18%
Contenedor > 20' 45,30| 43,89 66,45 6,13 24% -18%
Plataforma con Contenedor <= 20' 29,10' 28,51 42,61 4,90 23% -18%
Plataforma con Contenedor > 20' y semirremolque 48,10 47,57 70,13 9,81 21% -18%
Camidn con caja hasta 6 m 30,20} 29,73 43,83 6,13 22% -17%
Camiodn o vehiculo articulado con caja de mas de 6 m 50,30' 50,02 72,58 12,26 21% -17%
Camidn con remolque (tren de carretera) 77,80|

g
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En general se observa que si la mercancia embarcada es mayor que la desembarcada, la tasa a la
mercancia de la escala es superior ala T-3

U Como se puede apreciar en los graficos adjuntos, las diferencias entre la tasa a la mercancia y la T-3 son radicalmente distintas en funcién del
porcentaje de mercancia embarcada. En el régimen general, incluyendo la tasa por Servicios Generales, si la mercancia embarcada en una
escala supera el 40%, la tasa a la mercancia para los grupos 2° y 3° es superior a la T-3. Si la mercancia embarcada supera el 50%, tan sélo la
mercancia del grupo 5° pagaria una tasa a la mercancia inferior (en un 1%) a la T-3. Si la mercancia embarcada es mayor que la
desembarcada, en todos los casos la tasa a la mercancia es superior a la T-3.

U En cuanto al régimen simplificado la situaciéon es similar aunque las diferencias entre elementos de transporte son poco significativas: si los
elementos de transporte embarcados son superiores en niumero a los desembarcados, la tasa a la mercancia es superior a la T-3.

REDUCCION DE LA TASAALA MERCANCjA (conT.8.G.) REDUCCION DE LA TASA A LA MERCANCIA (con T.S.G.)
RESPECTO A LA T-3 SEGUN % DE MERCANCIA EMBARCADA Y RESPECTO A LA T-3 SEGUN % DE EQUIPOS EMBARCADOS-R.
50% - TSRS TSR GRUPO 30% - SIMPLIFICADO
Primero + S.G. —=— Contenedor <= 20'+ S.G.
40% 1| Segundo + S.G. 25% 11

Contenedor > 20'+ S.G.
20% Plataf.con Cont. <= 20'+ S.G.
15% 44 Plat.con Cont. > 20' y semirr.+ S.G.

Tercero + S.G.
30% -+ Cuarto + S.G.
—=——Quinto + S.G.

Camion caja<6m + S.G.
20% - 10% 44

g g Camién o v. articulado > 6 m+ S.G. 7
5 5 5%
0L —— S
E 5 0% 1 1 1 1 e 1 1 1 |
€ o } } 2 0%  100% 20% 3%  40%  50%  60%  70% 0%  90%  100%
5o, R N < N OO a0 I I\ R T
0 10,0% 20% 50% 60% 70% 80% 90% 100% —
A T — 0% oo I
-15% —

-20% j/
-25%
% Mercancia embarcada % Equipos embarcados

Elaboracién: SPIM

S . INFORME Estudio sobre el impacto econdémico del anteproyecto de Ley de Régimen Econdémico y de
v 1{5}/03/2003 Prestacion de Servicios en los Puertos de Interés General para el SSS y propuestas de adaptacion
Informe V22.ppt—




| — 1. Andlisis comparativo de las distintas tasas portuarias

el

SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

La tasa a la mercancia

carga util es elevada y para algunos grupos de mercancias

El régimen de estimacidn simplificada supone una cuota mas elevada que el régimen general, salvo si la

U Resulta de interés analizar las diferencias que se establecen por utilizar el régimen
general o el régimen simplificado de la tasa a la mercancia. Como muestran los
graficos adjuntos, cuando la carga util que transporta el equipo es elevada (25 tons)
el régimen de estimacion simplificada es de menor cuantia si la mercancia
pertenece a los grupos 4° y 5°, y 3° si se trata de contenedores de 20'.

0 Segun se reduce la carga util transportada, el régimen simplificado resulta menos
interesante: si la carga util es de 20 tons, s6lo es de menor cuantia si la mercancia
pertenece al grupo 5°, y también al 4° si se trata de contenedores de 20’. Si la carga
util es de 15 tons, el régimen simplificado s6lo es de menor cuantia si la mercancia
pertenece a los grupos 4° y 5° y si se trata de contenedores de 20'. Si la carga util
es de 10 tons, el régimen simplificado nunca es de menor cuantia que el general.

TASA A LA MERCANCIA -COMPARATIVA ENTRE EL REGIMEN
GENERAL Y EL SIMPLIFICADO-(15 tons de carga util)

60,00

50,00

40,00 - — /\ N ] /

|1 —

3 -
5 30,00 -
i}

20,00 -

10,00 -

0,00 -
Contenedor <= 20' Contenedor > 20'  Plataf.con Cont. <= 20' Plat.con Cont. > 20"y

semirremolque

<@
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Euros

TASA A LA MERCANCIA -COMPARATIVA ENTRE EL REGIMEN
GENERAL Y EL SIMPLIFICADO-(25 tons de carga util)

80,00 pommmme e

70,00 -

60,00 -

50,00 -

40,00 -

30,00 -

20,00 -

10,00 +-

0,00

r

Contenedor <= 20'

Elaboracién: SPIM

Euros

Contenedor > 20'

T 1
Plataf.con Cont. <= 20" Plat.con Cont. > 20"y
semirremolque

R General-G. 1

R, General-G. 3° C—IR. General-G. 4°
C—R. General-G. 5° —€— R. Simplificado

° C—IR. General-G. 2°

TASA A LA MERCANCIA -COMPARATIVA ENTRE EL REGIMEN
GENERAL Y EL SIMPLIFICADO-(20 tons de carga util)

70,00

60,00 -

50,00 -

30,00

20,00 -

10,00 -

0,00

40,00 - /k\

\j// I

Contenedor <= 20"

Contenedor > 20'

Plataf.con Cont. <= 20" Plat.con Cont. >20'y
semirremolque
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La tasa a la mercancia

La unitizacion de la mercancia, resulta gravada en la tasa a la mercancia

U Es constatable que la unitizacion de la mercancia supone un incremento en la tasa a la mercancia, incremento que es mayor para los grupos
inferiores de mercancia y cuanto menor es la carga Uutil.

U A suvez, y segun equipo de transporte, el menor incremento se da en los contenedores <= 20’, y el mayor en los vehiculos articulados.

U Segun los casos, esto puede llegar a suponer mas que triplicar el valor de la tasa a la mercancia, aunque en los grupos mas habituales de la
mercancia que se unitiza —el 4° y el 5°- y para valores habituales de carga util segun tamafo del equipo de transporte, los incrementos toman
valores entre el 10% y el 25%.

INCREMENTO DE LA TASA A LA MERCANCIiA POR UNITIZAR LA CARGA
Grupo 10 Grupo 20 Grupo 30 Grupo 490 Grupo 59

25 tons] 20 tons| 15 tons] 10 tons| 25 tons| 20 tons] 15 tons] 10 tons] 25 tons] 20 tons] 15 tons]| 10 tons| 25 tons| 20 tons| 15 tons| 10 tons] 25 tons] 20 tons] 15 tons] 10 tons
c. atil | c.atil | c.atil | c.atil | c.atil | c.atil | c.atil | c.atil | c.atil | c. atil | c.atil | c.atil | c. atil | c.atil | c. atil | c. atil | c.atil | c.datil | c.atil | c. atil
Contenedor <= 20' 26% 32% 43% 64% 15% 18% 25% 37% 9% 12% 16% 23% 6% 7% 4% 5%
Conten.> 20' y camién con caja < 6 m| 51% 64% 85% | 128% | 29% 37% 49% 74% 19% 23% 31% 47% 19% 28% 13% 20%
Plataf.con Cont. <= 20' 40% 50% 67% | 100% | 23% 29% 38% 57% 15% 18% 24% 36% 9% 11% 6% 8%
Plat.con Cont. > 20' y semirremolque 80% | 100% | 133% | 200% | 46% 57% 76% | 115% | 29% 36% 49% 73% 29% 43% 21% 31%
Camioén con caja o v.articulado > 6 m | 103% | 128% | 171% | 256% | 59% 74% 98% | 147% | 37% 47% 62% 93% 37% 56% 26% 40%

: Estudio sobre el impacto econdémico del anteproyecto de Ley de Régimen Econdémico y de
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La tasa a la mercancia

La utilizacién de elementos rodantes supone, asimismo, un incremento adicional de la tasa a la mercancia

U También interesa analizar la posible discriminacién que introduce la utilizacion de elementos rodantes, pues su cuota de la tasa a la mercancia
es mas elevada que si se utiliza un contenedor.

U En la tabla se han resaltado los casos en que esta cuota resulta mas elevada. Se resaltan los casos en que el incremento supera el 20%, dado
que la mercancia transportada en elementos rodantes en buques Ro-Ro en servicio regular entre puertos de la U.E. disfruta de una
bonificacion del 40% frente al 20% de las mercancias en servicio regular entre puertos de la U.E., pero no en buques Ro-Ro.

U Como se puede apreciar, el régimen simplificado no alcanza en ninguno de los casos a superar el 20% de incremento —pero como se ha visto
en la pagina anterior, el régimen simplificado sélo resulta interesante en ciertos casos-.

INCREMENTO POR UTILIZAR ELEMENTOS RODANTES

. . Régimen General
R. Simplificado

G. 1° G. 2° G. 30 G. 40 G. 5°
25 tons c. util 11,4% 7,2% 4,8% 2,9% 2,1%
Contenedor |20 tons c. Gtil 5 19 13,6% 8,7% 5,9% 3,6% 2,6%
<= 20' 15 tons c. Util ! 16,8% 11,0% 7,5% 4,7% 3,5%
10 tons c. til 21,9% 15,1% 10,6% 6,8% 5,1%
25 tons c. util 19,0% 12,7% 8,8% 5,6% 4,1%
Contenedor >]20 tons c. util 6.2% 15,1% 10,6% 6,8% 5,1%
20' 15 tons c. Util ! 18,4% 13,3% 8,7% 6,5%
10 tons c. util 17,8% 12,2% 9,3%
25 tons c. util 18,9% 12,2% 9,0%
V. Articulado 20 tons c. lflt?| 11,0% 15,7% 10,0% 7,4%
15 tons c. util 15,6% 11,7%
10 tons c. util 16,6%

g
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SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

1. Analisis comparativo de las distintas tasas portuarias

La tasa a la mercancia

El uso de instalaciones en régimen de concesion administrativa se bonificaba mas en la T-3, para la
situacién habitual actualmente

U Una vez evaluado el efecto que la reduccién e incremento del 23% segun la mercancia sea embarcada o desembarcada, tiene sobre la

comparativa entre la T-3 y la tasa a la mercancia, es necesario comparar las bonificaciones y reducciones en cada régimen tarifario. A este

respecto hay que senalar:

= Por la utilizacién de instalaciones en régimen de concesiéon administrativa, la tarifa T-3 podia ser reducida, a criterio de cada

Autoridad Portuaria, hasta en un 20%. La nueva tasa a la mercancia, elimina la aleatoriedad del criterio de la Autoridad Portuaria, pero

disminuye la cuantia de la reduccién al 10%, excepto si el atraque esta otorgado en concesion o autorizacion —situacién no habitual

actualmente en los puertos espafoles- en que se eleva hasta el 50%.

= En la nueva tasa a la mercancia aparecen bonificaciones que el régimen actualmente vigente no contempla, que son las

relacionadas con el cabotaje europeo, y que van desde el 10% al 40%. i
REDUCCIONES Y BONIFICACIONES A LA TASA A LA MERCANCIA

REDUCCIONES %
En terminales y otras instalaciones en concesién o autoriz., con el 509
atraque otorgado en concesién a autoriz. °
En terminales y otras instalaciones en concesién o autoriz., sin el 10%
REDUCCIONES E INCREMENTOS A LA T-3 atraque otorgado en concesidn a autoriz. °
% BONIFICACIONES %
Maxi.m.a rec!uccion por utilizar instalaciones en régimen de concesion 20% Mercancias con origen en la U.E. que embarquen o desembarquen 10%
administrativa
Reduccién por embarque 23% Mercancias con O y D en la U.E. en S. Regular 20%
Incremento por desembarque 23% Mercancias con O y D en la U.E. en S. Regular Ro-Ro 40%
Maxima reduccién por uso de instalaciones especiales a cargo del 0% Por servicio a las islas, Ceuta y Melilla 40%
R A (o)
colnc.eS|o_nar|o - - A los equipos de tte. vacios embarcados en las islas, Ceuta y Melilla 70%
Maximo incremento por carga manipulada sin respeto al 209
medioambiente ° Mercancias que utilizan el ffcc 20%
Mercancias con O y D en la U.E. en los puertos extrapeninsulares, o ) ) ., L, ) ) o
excepto Baleares 40% En terminales con sistemas de gestion y auditorias medioambientales 2%
Mercancias con O y D en la U.E. en los puertos de Baleares 50% Por sistemas de calidad certificados 3%

<@
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SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

La tasa a la mercancia

Se crean bonificaciones a la mercancia con O/D U.E. y se mejoran las bonificaciones a las mercancias con
O/D las Islas, Ceuta o Melilla

= A las mercancias con O/D las Islas, Ceuta o Melilla se les aplica un 40% de bonificacion, tanto en los puertos peninsulares como en
los extrapeninsulares, mientras que la T-3 sélo aplicaba esta misma bonificacion en los puertos extrapeninsulares. Para los elementos
de transporte vacios embarcados en puertos extrapeninsulares, esta bonificacion se eleva hasta el 70%.

= Aparece como novedad, asimismo, una bonificacién del 20% a las mercancias que utilicen el ferrocarril como modo de acceso o
salida del puerto.

= La T-3 establecia en cuanto a practicas medioambientales, tanto un incremento por malos habitos del 20%, como una reduccion del
20% por el uso de instalaciones especiales para el tratamiento de mercancia medioambientalmente peligrosa, costeadas por el
concesionario. La nueva tasa a la mercancia tan sélo contempla un 2% de bonificacion a “la mercancia manipulada en terminales que
acrediten la implantacion de sistemas de gestion y auditoria medioambientales debidamente homologados”

= Por ultimo, la nueva tasa a la mercancia establece una bonificacion del 3% “cuando el sujeto pasivo al que se le liquiden dichas tasas
tenga en vigor un sello de una certificaciéon de servicios emitido por una entidad acreditada conforme a la Norma UNE-EN 45011, o
aquélla que la sustituya, o por una entidad cuyo sistema de emision de certificados cumpla los requisitos de la misma”.

g
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SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

La tasa a la mercancia

Las bonificaciones a las mercancias O/D U.E. en S. regular, hacen que la tasa en régimen simplificado, sea
inferior a la T-3, y favorecen a los elementos rodantes.

U La comparativa entre los regimenes simplificados de la T-3 y la tasa a la mercancia aplicados a los servicios regulares con O/D U.E., muestra
que la tasa a la mercancia es inferior a la T-3, con la Unica excepcion de los contenedores en que la tasa a la mercancia es ligeramente

superior a la T-3 embarque.

U En el caso del régimen general, la tasa a la mercancia resulta inferior a la T-3 en desembarque y superior a la T-3 en embarque.

LA TASA A LA MERCANCIA CON O/D U.E. EN S. REGULAR: LA TASA A LA MERCANCIA CON O/D U.E. EN S. REGULAR:
COMPARATIVACON LA T-3 COMPARATIVACON LAT-3

400 frmmm 80,00 -

3,510 - ———,,,,,, sl 70,00 -

3,00 60,00 -

2,50 o 50,00 |

©

g 2 40,00
= 2,00 i g )
v ®

1,50 - —— 30,00

—&— Tasa a la mercancia
1,00 4 —&— Tasa a la mercancia 20,00 1 —8—T-3-Embarque
T-3-Desembarque
——T-3-Embarque
0,50 a 10,00 -
T-3-Desembarque
0,00 + | | | | 0,00 " ‘ " ’
Primero Segundo Tercero Cuarto Quinto Contenedor <= Contenedor > Plataf.con Cont. Plat.con Cont. > Camién con caja  Camién o v. Camién con
20 20' <=20' 20'y hasta 6 m articulado de remolque

semirremolque mas de 6 m
Elaboracion: SPIM
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SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

Gracias a la nueva bonificacion, la tasa a la mercancia en régimen simplificado de los traficos con O/D U.E.
es inferior a la T-3, excepto si la mercancia embarcada supone mas del 90% de la escala

U En el conjunto de una escala, la comparativa entre los regimenes simplificados de la T-3 y la tasa a la mercancia aplicados a los contenedores
de servicios regulares con O/D U.E., muestra que la tasa a la mercancia es inferior en todos los casos a la T-3 excepto si la mercancia

embarcada supone mas del 90% de la escala. Si los buques son tipo ro-ro, entonces la tasa a la mercancia resulta siempre inferior a la T-3,
entre un 25% y un 50% inferior.

U La comparativa entre los regimenes generales no es tan favorable, resultando inferior la tasa a la mercancia sélo si el porcentaje de mercancia
embarcada no supera del 60 al 70% segun los grupos de mercancias.

REDUCCION DE LA TASA A LA MERCANCIA RESPECTO A LA T-3
SEGUN % DE EQUIPOS EMBARCADOS-R. SIMPLIFICADO-

REDUCCION DE LA TASA A LA MERCANCIA RESPECTO A LA T- o MERCANCIA CON O/D U.E. (incluye tasa por $.G.)
3 SEGUN % DE MERCANCIA EMBARCADA Y GRUPO PARA °
MERCANCIAS CON O/D U.E. (incluye tasa S.G.) Do
L s S /‘
° —&— Primero 0% f f f | | | | | |
#— Segundo 5% 0% 10,0% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 100%
20% 4 0 7 [ -5% 1
Tercero
-10% | R .
Cuarto ifi i
10% 4| —¢—Cuarto | Con Bonificacion
_ —<o— Quinto 9 -15% 1 S. Regular \A
S 0% | | | | | : : i § "20%
:g 0% 10,0% 20% 30% 40% % 80% 90% 100% © 259, |
o % = (J
3 -10% A €
& -30% [P ——
20% oo e -35% - T —
on Bonificacion
-40% - S.Regularro-ro | ™ A//\( $— Contenedor <= 20
-30% -— —— Contenedor > 20
A%y L o~ Plataf.con Cont. <= 20'
Plat.con Cont. > 20" y semirr.
0o B0% G —<O— Camion caja< 6 m
% Mercancia embarcada -55% l ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, (:': ET?’]S,Y,?,FH‘{L!IE?R?"G,T,

Elah. iAn. QDINM i
aharacidn % Equipos embarcados
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1. Analisis comparativo de las distintas tasas portuarias

La tasa a la mercancia

3, en el puerto peninsular

La tasa a la mercancia en régimen general de los traficos con O/D las islas, Ceuta y Melilla es inferior a la T-

U La comparativa entre los regimenes generales de la T-3 y la tasa a la mercancia aplicados a los servicios con Canarias, Ceuta y Melilla,

muestra que en el puerto peninsular, la tasa a la mercancia es inferior en todos los casos a la T-3. Por su parte, en el puerto insular, latasaala
mercancia es superior a la T-3 si la mercancia embarcada supone mas del 40% -50% de la escala.

U Comparando la suma de las dos escalas, peninsular y extrapeninsular, resulta que la reduccion es mayor para la mercancia que embarca en el

territorio extrapeninsular, que para la que embarca en la Peninsula.

REDUCCION DE LA TASA A LA MERCANCIA RESPECTO ALA T-
3 SEGUN % DE MERCANCIA EMBARCADA Y GRUPO-
MERCANCIAS CON O/D CANARIAS, CEUTA Y MELILLA (incluye

50% - tasa S.G.)
. —&— Primero
40% —#— Segundo
Tercero | Puerto insular |
30% | Cuarto
—O— Quinto

50%

60% 70% 80% 90% 100%

D/SOM%

-20% Puerto
peninsular

Reduccion (%)

% Mercancia embarcada

Elaboracion: SPIM
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REDUCCION DE LA TASA A LA
MERCANCIA RESPECTO ALA T-3 EN

LA SUMADE LAS ESCALAS
Diferencia (con Tasa S.G.)

Grupode | e o] on Canarins, Couta y
meneancia PPninw Melilla
Primero -19% -28%
Segundo -15% -24%
Tercero -17% -26%
Cuarto -20% -29%
Quinto -21% -30%
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1. Analisis comparativo de las distintas tasas portuarias

La tasa a la mercancia

La tasa a la mercancia en régimen simplificado, de los traficos con O/D las islas, Ceuta y Melilla es inferior a
la T-3, en el puerto peninsular

U En el caso del régimen simplificado, la comparativa entre la T-3 y la tasa a la mercancia aplicadas a los servicios con Canarias, Ceuta y Melilla,
muestra que en el puerto peninsular, la tasa a la mercancia es inferior en todos los casos a la T-3. Por su parte, en el puerto insular, latasaala
mercancia es superior a la T-3 si la mercancia embarcada supone mas del 50% de la escala.

U Comparando la suma de las dos escalas, peninsular y extrapeninsular, resulta que la diferencia es mayor para los elementos de transporte que
embarcan en el territorio extrapeninsular, que para los que embarcan en la Peninsula.

REDUCCION DE LA TASA A LA MERCANCIA RESPECTO A LA T-3
SEGUN % DE EQUIPOS EMBARCADOS-R. SIMPLIFICADO-
MERCANCIA CON O/D CANARIAS, CEUTA Y MELILLA (incluye

30% -

—eo— 80n}enegor <=230. tasa por S.G.)
259% || —— Contenedor > 20’ - s
o Plaaion Cont. <=.20' REDUCCION DE LA TASA A LA MERCANCIA RESPECTO A LA T-3
* || —o—Camioncaja<6m ' EN LA SUMA DE LAS ESCALAS PENINSULAR Y EXTRAPENINSULAR

15% - Camion o v. articulado > 6 m -REGIMEN SIMPLIFICADO

10% - ~ al A

5% | / '/ Diferencia (con Tasa S.G.)

0% } t t } = } } t t — Mercancia Mercancia embarcada

S .5%0% 10,0%  20% 30% 40%/50% 60% 70% 80% 90% 10d Elemento de transporte-tipo embarc?da enla J enCanarias, Ceutay

E 10% o Peninsula Melilla

g /_/ [ Puerto insular | Contenedor <= 20 -22% -30%

3 _1506 M Contenedor > 20' -22% -30%

e 20% Plataforma con Contenedor <= 20' -22% -30%
25% Plataforma con Contenedor > 20' y semirremolque -23% -30%
-30% 1 Puerto Camiodn con caja hasta 6 m =229 -29%
-35% i z z - . z
0% peninsular \ Camion o vehiculo articulado con caja de mas de 6 m -23% -29%
-45% - o ==t
_50%%,

-55% ¥

Elaboracion: SPIM
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SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

La tasa a la mercancia

La tasa a la mercancia por ocupacion de la zona de transito, es mas elevada que la vigente T-7, aunque es
susceptible de aplicacion de bonificaciones

L . i TASA A LA MERCANCfA-Ocupaci()n de la zona de transito
1 Tanto la cuota-base, como los coeficientes de incremento, resultan mas elevados

; Ocupacion de la zona de transito (€/100 m2/dia) 8,00
en al tasa a la mercancia que en la T-7. Incluso la cuota de la T-7 cuando la = _ -
Coeficiente de incremento-Desde el dia 8 al 30 5
superficie es cubierta y cerrada, es superada por la tasa a la mercancia. Si Coeficiente de incremento-Desde el dia 31 al 60 10
ademas se afiade la tasa por servicios generales, la diferencia es altin mayor. Coeficiente de incremento-A partir del dia 61 20
Franquicia de 2 dias (con excepcion de carga rodada, que son 4 hr.)
. . . . - €/100 m2/di
U Los incrementos por alargamiento de la estancia son mas altos que enla T-7 y se _ T{'\&FA Lz Lo /o
) ) Estancia en zona de transito 2,45
comienzan a aplicar antes que en la T-7. Estancia en zona de almacenamiento 1,84
.. i Minimo incremento por superficie cubierta y abierta 3,07
U No obstante, la nueva tasa por ocupacion forma parte de la tasa a la mercancia a  [4i5imo incremento por superficie cubierta y cerrada 4.29
la que se adiciona, para posteriormente, en su caso, aplicarsele las bonificaciones  |Coeficiente de incremento-Desde el dia 11 al 30 4
que le pudieran corresponder. Coeficiente de incremento-Desde el dia '31 al 60 8
Coeficiente de incremento-A partir del dia 61 16
VARIACION DE LA TASA DE OCUPACION DE LA ZONA DE TRANSITO Franquicia de 2 dias (con excepcion de carga rodada, que queda a criterio de la A.P.)
80 - Y LA T-7 SEGUN DiAS DE OCUPACION (acumulado) VARIACION DE LA TASA DE OCUPACION DE LA ZONA DE
Con Bonificacion S. TRANSITO Y LA T-7 SEGUN DIAS DE OCUPACION
70 Regular ro-ro 20 Ocup. Z. Transito con T.S.G.
180 —#&— Ocup. Z. Transito con T.S.G.Y 20%UE
— — —&— Ocup. Z. Transito con T.S.G.Y 40%UE
60 Con Bonificacion 160 T-7 (2. Transito descubierta)
S. Regular Tasa 140 —0—T-7 (Z. Trénsito cubierta y abierta)
50 - § T-7 (Z. Trénsito cerrada)
«E % 120
g 40 a 100 ’
T-7 e
® 60 - i
20 - OOOIOOIOORMXUIORIOIOXIXNIXNRS
40 T AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA"
10 20 - FWW
X Ot I e
0 i 1 1 4 7 10 13 16 19 22 25 28 31 34 37 40 43 46 49 52 55 58 61 64 67 70

2 3 4 5 6 7 Elaboracion: SPIM Dias de ocupacién

! Elaboracign: SPIM Dias de ocupacion
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- La tasa por servicio de sefializacion maritima

SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

Los valores de la tasa por servicio de senalizacion maritima por escala resultan inferiores a la tarifa T-0
actualmente vigente, si el buque realiza mas de 8 escalas al afno en el puerto

U Si el buque realiza menos de nueve escalas en el mismo puerto al afio, la cuantia de la tasa por servicio de sefalizacion maritima —
incrementada por la tasa por servicios generales-, resulta superior a la actual T-0.
U Por el contrario, si el buque supera las ocho escalas al afio, la cuota de la tasa por servicio de sefalizacidn maritima —incrementada por la tasa

por servicios generales-, resulta inferior a la actual T-0.
VARIACION DE LA TASA DE SENALIZACION M2 Y LA

U Esto es debido a la distinta estructura de la T-0 y de la tasa por servicio de T-0 SEGUN N° ESCALAS/ANO
sefializacién maritima. Esta Ultima se paga una vez al afio, por lo que 3,00
disminuye progresivamente segun el n° de escalas es mayor, mientras que o
P g - 2,50 ===+ )
la T-0 es una cuantia fija por escala hasta un maximo de 12. En ’ —0— Tasa por servicio de Sefializacion Maritima + tasa S.G.
consecuencia, hasta la escala 12 la T-O/escala es un valor fijo, y a partir de
la escala n° 12 se va reduciendo segun es mayor el n° escalas/afno. =
(=
o
8
Tasa por servicio de T-0 b
Sefializacion Maritima
(€/ 100 GT)
2,20 0,31

12 3 456 7 8 91011121314 1516 17 18 19 20 21 22 23 24 25
N° escalas/afio
Elaboracién: SPIM
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2. Supuestos basicos del Modelo de comparacion

La elaboraciéon de un modelo que cuantifica las cargas portuarias, permite analizar las variaciones de éstas
en funcidén de distintos parametros

U La elaboracion de esta parte del estudio ha partido del desarrollo de un modelo en el que se cuantifica las distintas cargas portuarias que
soportan los distintos traficos-tipo considerados. Esta cuantificacion se realiza para dos regimenes econémicos del Sistema Portuario Espafiol:

= El régimen tarifario actualmente vigente

= El nuevo régimen econémico de tasas que propone el anteproyecto de Ley de Régimen Econdmico y de prestacion de servicios en los
puertos de interés general

U De esta forma, es posible identificar:
= Para un mismo trafico-tipo:
% Elincremento o reduccion de las distintas tasas/tarifas portuarias: al buque, al pasaje, a la mercancia, etc.
+ El incremento o reduccion del conjunto de cargas portuarias soportadas, al afio y por escala
% Las diferencias que se establecen por tipo de navegacion
% Las diferencias que se establecen por Puerto de escala
= Los mismos puntos se pueden comparar entre diferentes traficos-tipo

U Los traficos-tipo considerados han sido los siguientes:

= Ro-Ro de cabotaje europeo = Portacontenedores de cabotaje insular
= Car-carrier de cabotaje europeo = Carguero de cabotaje peninsular
= Portacontenedores de cabotaje europeo = Carguero de cabotaje insular

Q = Ro-Pax de cabotaje europeo

: INFORME Estudio sobre el impacto econdémico del anteproyecto de Ley de Régimen Econdémico y de 3 O
Splm Prestacion de Servicios en los Puertos de Interés General para el SSS y propuestas de adaptacion
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2. Supuestos basicos del Modelo de comparacion

Se ha tratado de seleccionar unos traficos-tipo que reflejen la realidad actual

U Para ello se ha contactado con distintas empresas navieras y/o consignatarias que han proporcionado datos sobre sus traficos de tal manera

Spim
732/Informe-2:92". ppt-31/03/20)

que, a través de dichos datos que han constituido los “inputs” del Modelo, se ha caracterizado una escala tipo:

DATOS DEL SERVICIO

VOLUMEN DEL TRAFICO/ESCALA

Tipo de buque

N© pasajeros/escala

Arqueo Bruto (GT)

NO pasajeros Bloque I/escala

Tipo de servicio (Regular, Tramp)

N© motocicletas y vehiculos de dos ruedas/escala

Cabotaje nacional peninsular?

NO automoviles de turismo y vehiculos similares/escala

Cabotaje con puertos U.E.?

N© autocares y vehiculos de transporte colectivo/escala

Cabotaje con puertos insulares, o Ceuta o Melilla?

Volumen de mercancia (tons)

Duracién de la escala (horas)

Volumen de mercancia no transportada en equipos de transporte (tons)

NO escalas/afio

Grupo asignado a la mercancia

NO buques empleados

NO© escalas/buque/afio

Grupo asignado a la mercancia no transportada en equipos de transporte

MARPOL - tons residuos entregados/afio

EQUIPOS DE TRANSPORTE /ESCALA

N©° Contenedores <= 20'

DATOS DEL PUERTO

N©° Contenedores > 20'

Nombre de la Autoridad Portuaria

N© Plataformas con Contenedores <= 20’

Puerto en régimen concesional? (SI; NO)

N© Plataformas con Contenedores > 20' y semirremolques

Terminal (1= no concesionada o autorizada; 2= en concesidén o autoriz.)

NO Camiones con caja hasta 6 m

Atraque (1= atraque de la A.P.; 2= atraque concesionado o autorizado)

N© Camiones o vehiculos articulados con caja de mas de 6 m

Atraque (1= de costado; 2= de punta)

N©° Cabezas tractoras

Atraque (1= sin espacio de agua en concesion o autorizacién; 2= con espacio de
agua en _concesion o autorizacion)

N© Camiones con remolque (trenes de carretera)

Instalaciones en régimen de concesién admtva.construidas por el concesionario

Otros elementos (tons)

OTROS DATOS

Estacion M@ (1= de la A.P.; 2= concesionada o autorizada)

¢Aplica bonificacion por respeto medioambiental?

g

¢Dispone de sistemas de calidad certificados?

Mercancia usuaria del transporte ff.cc.

M2 ocupados de la zona de transito

Dias de ocupacion de la zona de transito

INFORME Estudio sobre el impacto econdémico del anteproyecto de Ley de Régimen Econdémico y de

Prestacion de Servicios en los Puertos de Interés General para el SSS y propuestas de adaptacion




Capitulo 3. Variacion de las tasas
portuarias segun el réegimen
economico

Estudio sobre el impacto economico del anteproyecto de Ley de Régimen Economico y de
Prestacion de Servicios en los Puertos de Interés General para el SSS y propuestas de adaptacion




SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

3. Variacion de las tasas portuarias segun el régimen econdémico

Trafico con la U.E.

Linea regular entre puertos U.E.-Buque portacontenedores

Spim
732/Informe-2:92". ppt-31/03/20)

0 Aunque el conjunto de la escala resulta ser mas econdmica con el nuevo régimen —9%  |Leo de budue Portacontenedor
; : . . . Arqueo Bruto (GT) 4621
inferior-, la tasa al buque experimenta un incremento del 190%, mientras que la tasa ala  |servicio regular

mercancia se reduce en un 14%.

<@

INFORME

Tipo de Navegacion

Cabotaje U.E.

Duracién de la escala (horas) 18
O La tasa al buque se ha beneficiado de un 20% de bonificacién por S. Regular entre NO escalas/afio 52
. Lpe Ly . Volumen de mercancia/escala (tons 5913
puertos U.E. A la T-1 se le aplica la bonificacion del 50% para cabotaje intraeuropeo. Esta S
NO teus/escala 458
diferencia de bonificaciones, unido a la duracioén de la escala y al n° escalas/ano, hace
€/Escala Incremento
que se eleve tan fuertemente esta tasa respecto a la T-1 Anteproyecto Ley Vigente Jcon tasa S.G.
TASA POR S.SENALIZACION MARITIMA 1,96 3,27 -28%
u r ia, i€ 7 31 190%
U En cuanto la tasa a la mercancia, también se ha TASA AL BUQUE 626,78 259,3 90%
- e TASA AL PASAJE 0,00] 0,00 -

o) )i 7
beneficiado de un 20% de bonificacion por tratarse de A Reg. General 155295 TRECRE, BREVET
mercancias con origen y destino en la Union Europea R Reg. Simplificado 7.607,81 10.655,00 -14%

- Ocupacion Z.transito 0,000 0,00 -
transport n restan un servicio regular : :
ansportadas en buques que prestan un servicio regula TASA POR SERVICIOS GENERALES Tei6.92 -
entre puertos de la U.E. Adicionalmente, se ha aplicado un TOTAL TASAS POR ESCALA 9.883,46 10.917,58 -9%
10% de reduccién de la tasa por utilizar una terminal en €/Aiio
o e TOTAL TASAS AN 13. 4 7.714,32 -99,
concesion, sin el atraque otorgado en concesion. ! 2 sas aNo] 513.939.84 ] 56 32 | 27
A la T-3 Unicamente se le aplica la maxima reduccion e
- . . L . ., Anteproyecto Ley Vigente J Incremento
o —
(20%) por utilizar instalaciones en régimen de concesion TASA AL BUQUE (€/ton) 0.13 504 500
administrativa. TASA AL PASAIJE (€/pasajero) - - -
TASA A LA Reg. General (€/ton) 2,34 2,74 -14%
La repercusibn media de las tasas por tonelada MERCANCiA |__Reg: Simplificado (€/ton) 1,54 1,80 -14%
transportada es de 1,67€ -0,13 €/ton correspondiente a la QOcupacion Z transito (€/ton) 9.0 0.00 -
) TOTAL TASAS (€/ton) 1,67 1,85 -9%
tasa al buque, y 1,54€/ton de la tasa a la mercancia-. La TOTAL TASAS (€/teu) 21,58 23,84
repercusion por teu seria de 21,58€. Tons/teul 12,91
Tons/GT] 1,28

Estudio sobre el impacto econdémico del anteproyecto de Ley de Régimen Econdémico y de
Prestacion de Servicios en los Puertos de Interés General para el SSS y propuestas de adaptacion




| — 3. Variacion de las tasas portuarias segun el régimen econdémico

4 Trafico con la U.E.

SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

Servicio regular entre puertos U.E.- Buque Ro-Pax
. . . Tipo de buque Ro-Pax
. o )

U Con el nuevo régimen, el global de las tasas resulta un 9% superior respecto al régimen Arqueo Bruto (GT) 25186
vigente, debido a que tanto la tasa al buque como al pasaje experimentan un aumento, del Servicio regular
62% y 56% respectivamente, y a pesar de que la tasa a la mercancia se reduce en un 18%. Tipo de Navegacion Cabotaje U.E.

Duracion de la escala (horas) 6
O La tasa al buque en ambos regimenes se beneficia de un 50% de bonificacién, en el caso de L CEGEIEEEND 270
o Volumen de mercancia/escala (tq 3000
la tasa al buque por tratarse de un servicio regular entre puertos U.E. con buque Ro-Ro, y en NO UTIS 120,5
el caso de la T-1 por cabotaje intraeuropeo. €/Escala Incremento
, ., Anteproyecto Ley Vigente [con tasa S.G.

J En cuanto la tasa a la mercancia, también se ha TASA POR S.SENALIZACION MARITIMA 4,10} 6,86 -28%

beneficiado de un 40% de bonificacion por tratarse de TASA AL BUQUE 634,68] 471,54 62%
] . | 9
mercancias con O/D en la Union Europea transportadas TASA AL PASAJE 2.405,60 1.852,86 26%
o Reg. General 4.597,18 8.338,71 -34%
en buques Ro.Ro que prestan un servicio regular entre JQEQA:&: Reg. Simplificado 2.764,85 4.051,19]  -18%
puertos de la U.E. Adicionalmente, se ha aplicado un 10% SN e L T R el 0,004 0,00 -
) . . TASA POR SERVICIOS GENERALES 1.161,03 -
de reduccion de la tasa por utilizar una terminal en TOTAL TASAS POR ESCALA 6.970,26 6.382,45 9%
concesion, sin el atraque otorgado en concesion. €/Aio
| TOTAL TASAS ANO] 1.881.970,31 | 1.723.261,94 | 9%

U A la T-3 unicamente se le aplica la maxima reduccién
(20%) por utilizar instalaciones en régimen de concesion Valores unitarios
administrativa Anteproyecto Ley Vigente Incremento

: TASA AL BUQUE (€/ton) 0,25 0,16 62%
- . TASA AL PASAJE (€/pasajero) 4,81 3,09 56%

U La repercusion media de las tasas por tonelada U Reg. General (€/ton) 84 > 78 YT
transportada es de 2,32€/ton —0,25 €/ton correspondiente MERCANCEA |__Reg- Simplificado (€/ton) 1,11 1,35 -18%
a la tasa al buque, y 1,84€/ton de la tasa a la mercancia-. Ocupacion Z.transito (€/ton) 0,00 0,00 B

TOTAL TASAS (€/ton) 2,32 2,13 9%

0O La repercusion por UTI seria de 57,84 €/UTI, TOTAL TASAS _(€/UTI) 57,84 52,97

. Tons/UTI 24,90
equivalente a 28,92 €/teu. ] 0,12

<@
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| — 3. Variacion de las tasas portuarias segun el régimen econdémico

_. Trafico con la U.E.

SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

Linea regular entre puertos U.E.-Buque Ro-Ro
. . . ) Tipo de buque Ro-Ro
) o0/

U Con el nuevo régimen, el global de las tasas resulta inferior—20%- debido a que la tasa a la Arqueo Bruto (GT) 210000
mercancia se reduce notablemente —49%-, y a pesar de que la tasa al buque experimenta un Servicio regular
incremento del 42%, y la tasa por ocupacion de la zona de transito aumenta en un 86%. L2 (e NN eleln Cabotaje U.E.

Duracién de la escala (horas) 6
O Tanto la tasa al buque como al T-1 se benefician de un 50% de bonificacién, en el caso de la NO escalas/afio i 50
. Volumen de mercancia/escala (tons 400
tasa al buque por tratarse de un servicio regular entre puertos U.E. con buque Ro-Ro, y en el NE el U e e el 10
caso de la T-1 por cabotaje intraeuropeo.
€/Escala Incremento

O A la tasa a la mercancia se le aplican en este caso - i i Anteproyecto | Ley Vigente Jcon tasa S.G.

dos  bonificaciones: un  40% or tratarse de TASA POR S.SENALIZACION MARITIMA 4,40f 7,36 -28%
c -u °o P TASA AL BUQUE 340,01 286,65 42%

mercancias con O/D en la U.E. transportadas en TASA AL PASAJE 0,00} 0,004 -
buques Ro-Ro que prestan un servicio regular, y un TASA A LA Reg. General 224,31 1.284,92 '512/°
o , MERCANCiIA Reg. Simplificado 488,44 1.153,24 -49%
20% para aquellas mercancias cuyo tramo terrestre Ocupacién Z.transito 228,004 147,13 86%

se realiza en ferrocarril. TASA POR SERVICIOS GENERALES 211,29 -
TOTAL TASAS POR ESCALA 1.272,14 1.594,38 -20%

U Por su parte, la T-3 no disfruta de ninguna €/Afio
bonificacion. | TOTAL TASAS ANO 63.607,03 | 79.71891 | -20%

U La repercusion media de las tasas por tonelada Valores unitarios
transportada es de 3,18 €/ton -1,02 €/ton Anteproyecto Ley Vigente |} Incremento

. [0)
correspondiente a la tasa al buque, y 2,15€/ton de la TASA AL BUQUE (€/t°'_') 1,02 0,72 42%

i TASA AL PASAJE (€/pasajero) - - -
tasa a la mercancia-. TASA A LA Reg. General (€/ton) 1,57 3,21 -51%
MERCANCiA Reg. Simplificado (€/ton) 1,47 2,88 -49%
Ocupacion Z.transito (€/ton) 0,68 0,37 86%
TOTAL TASAS (€/ton) 3,18 3,99 -20%

Tons/GT| 0,04

<@
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SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

3. Variacion de las tasas portuarias segun el régimen econdémico

Trafico con la U.E.

Linea regular entre puertos U.E.-Buque Car-Carrier
U Con el nuevo régimen, el global de las tasas resulta un 37% inferior, gracias al notable Tipo de bugue Car-Carrier
. , - A Bruto (GT 7000
descenso que experimenta la tasa a la mercancia —un 51% sumados el régimen general y rqueo Bruto (GT)
Servicio REGULAR
la ocupacion de la zona de transito-, pues a pesar de que ésta ultima se incrementa Tipo de Navegacion Cabotaje U.E.
considerablemente —57%-, la tasa del régimen general es sensiblemente inferior a la T-3, Duracion de la escala (horas) 6
o | | N© escalas/afio 35
en un 59%. a pesar que la tasaa buque -y Volumen de mercancia/escala (tons) 1100
. . . NO teus/escala 0
U La tasa al buque experimenta un incremento del 24%, y se beneficia de un 50% de
bonificacion, por tratarse de un buque tipo ro-ro que presta un servicio regular entre €/Escala Incremento
_ Anteproyecto Ley Vigente Jcon tasa S.G.
puertos U.E. La T-1, por su parte, tiene una TASA POR S.SENALIZACION MARITIMA 4,40] 7,36 -28%
bonificacion del 50% por cabotaje intraeuropeo. TASA AL BUQUE 245,15 237,30} 24%
TASA AL PASAJE 0,00] 0,00} -
U La tasa a la mercancia se beneficia en este Reg. General 1.108,80} 3.230,68 -59%
PO TASA A LA Reg. Simplificad 0,00} 0,00] -
caso de dos bonificaciones: MERCANCIA £9. >Imp_Ticaco : :

i Ocupacion Z.transito 768,00' 588,51 57%
tratarse de mercancias con O/D en la U.E. TASA POR SERVICIOS GENERALES 424,39 _
transportadas en buques Ro-Ro que prestan un TOTAL TASAS POR ESCALA 2.550,74 4.063,85 -37%
servicio regular, y un 20% para las mercancias . LA

: , | TOTAL TASAS ANO 89.275,82 | 142.23485 | -37%
cuyo tramo terrestre se realiza en ferrocarril.
O Por su parte, la T-3 no disfruta de ninguna UELERED MO
o ., Anteproyecto Ley Vigente J Incremento
bonificacion. -
TASA AL BUQUE (€/ton) 0,27 0,22 24%
. . TASA AL PASAIJE (€ j - - -
0O La repercusion media de las tasas por (€/pasajero)
lad d de 2.32 € 0.2 TASA A LA Reg. General (€/ton) 1,21 2,94 -59%
tonelada transportada es de ton 0,27 L i Clifi _ B B
Y ) MERCANCEA Reg. S-I,mpllfltiad(-) (€/ton)
€/ton correspondiente a la tasa al buque, y Ocupacion Z.transito (€/ton) 0,84 0,54 57%
, TOTAL TASAS (€/t 2,32 3,69 -37%
2,05€/ton de la tasa a la mercancia-. (€/ton) . 3 -
Tons/GT| 0,16

<@
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| w— 3. Variacion de las tasas portuarias segun el régimen econdémico

wul¥®

SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

Trafico con Canarias

Linea regular con Canarias-Buque portacontenedores-Puerto peninsular
. . L. - o/ : . Tipo de buque Portacontenedor
U El conjunto de la escala resulta ser mas econémica con el nuevo régimen —22% inferior-

i Arqueo Bruto (GT) 10457
gracias a que la tasa a la mercancia se reduce en un 26%, y la tasa al buque Servicio REGULAR
experimenta un incremento moderado del 9%. Tipo de Navegacion Cabotaje nacional

Duracién de la escala (horas) 12
0 Tanto la tasa al buque como la T-1 se benefician de un 50% de bonificacién por servicio NO escalas/afio 52
| is| Volumen de mercancia/escala (tons 2500
alas Islas. NO teus/escala 400
O En cuanto a la tasa a la mercancia, también se beneficia Puerto peninsular
o . . . €/Escala
de un 40% de bonificaciéon por tratarse de mercancias con 4 - Incremento
_ _ _ Anteproyecto Ley Vigente [con tasa S.G.
O/D en las islas. Sin embargo la T-3 no tiene una TASA POR S.SENALIZACION MARITIMA 8,85 14,79  -28%
bonificacién correspondiente. TASA AL BUQUE 707,81 782,05 9%
TASA AL PASAJE 0,004 0,008 -
. . . . | . -269
U Tanto a la T-3 como a la tasa a la mercancia, se les aplica TASA A LA Reg.Ge".e.ra' 3.942,00 6.406,19 26%
SRR Reg. Simplificado 3.757,27 6.114,73 -26%
la reduccién por utilizar una terminal en concesion, 20% en Ocupacién Z.transito 0,00] 0,00 -
. TASA POR SERVICIOS GENERALES -
el caso de la T-3y 10% en el de la tasa a la mercancia. 232
TOTAL TASAS POR ESCALA 5.367,23 6.911,57 -22%
U La repercusion media de las tasas por tonelada - S/RHD
_ | TOTAL TASAS ANOJ  279.095,76 | 359.401,70 | -22%
transportada es de 2,15€ -0,34 €/ton correspondiente a la
tasa al buque, y 1,80€/ton de la tasa a la mercancia-. La Valores unitarios
repercusic’m por teu seria de 13,42€. Anteproyecto Ley Vigente J Incremento
TASA AL BUQUE (€/ton) 0,34 0,31 9%
TASA AL PASAJE (€/pasajero) - - -
—rER ATA Reg. General (€/ton) 1,89 2,56 -26%
MERCANCIA Reg. Simplificado (€/ton) 1,80 2,45 -26%
Ocupacion Z.transito (€/ton) 0,00 0,00 -
TOTAL TASAS (€/ton) 2,15 2,76 -22%
TOTAL TASAS (€/teu) 13,42 17,28
Tons/teuf 6,25

pllTl Prestacion de Servicios en los Puertos de Interés General para el SSS y propuestas de adaptacion
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| — 3. Variacion de las tasas portuarias segun el régimen econdémico

- Trafico con Canarias
SHORTSEA PROMOTION C’E.\. TRE - SPAIN
Linea regular con Canarias-Buque portacontenedores-Puerto insular
. . L. o . Tipo de buque Portacontenedor
U El conjunto de la escala resulta algo superior con el nuevo régimen —1%- debido a que la [ e e 10457
tasa al buque experimenta un incremento del 55%, y que la tasa a la mercancia se reduce Servicio REGULAR
. o Tipo de Navegacion JCabotaje naciona
s6lo en un 2%. =
Duracion de la escala (horas) 12
.. . . . . .y . o 7]
O Por servicio a las islas, la tasa al buque se beneficia de un 50% de bonificacién, mientras elEscalas/atie i 52
- B Volumen de mercancia/escala (tons 5000
que en la T-1 la bonificacién se eleva hasta el 65%. NO teus/escala 800
. Lo ., , Puerto insula
O Se aplica un 40% de bonificacion, tanto a la tasa a la mercancia como a la T-3, por tratarse AL
’ . €/Escala Incremento
de mercancias con O/D en las islas. Anteproyecto | Ley Vigente Jcon tasa S.G.
) i TASA POR S.SENALIZACION MARITIMA 8,85 14,79 -28%
U Ademas, la tasa a la mercancia sobre los contenedores TASA AL BUQUE 707,81 547,44 55%
embarcados vacios en el puerto insular tiene una TASA AL PASAJE 0,004 0,00 -
. . G LA Reg. General 7.632,63 9.379,39 -2%
bonificacion del 70%. e Reg. Simplificado 7.263,18 8.939,04 -2%
Ocupacion Z.transito 0,008 0,008 -
U Tanto a la T-3 como a la tasa a la mercancia, se les aplica la TASA POR SERVICIOS GENERALES 1.594,47, -
reduccién por utilizar una terminal en concesién, 20% en el Ul e SISl L G €3'5°1'27 el
Afo
o .
caso de la T-3y 10% en el de la tasa a la mercancia. [ TOTAL TASAS ANO] _ 497.864,15 | 494.065,96 | 1%
U La repercusion media de las tasas por tonelada transportada T PE—r—
es de 1,91 -0,17 €/ton correspondiente a la tasa al buque, y Anteproyecto Ley Vigente | Incremento
1,74€/ton de la tasa a la mercancia-. La repercusion por TASA AL BUQUE (€/ton) 0.17 011 2%
TASA AL PASAJE (€/pasajero) - - -
teu seria de 11,97€. TASA A LA Reg. General (€/ton) 1,83 1,88 -2%
MERCANCIA Reg. Simplificado (€/ton) 1,74 1,79 -2%
Ocupacion Z.transito (€/ton) 0,00 0,00 -
TOTAL TASAS (€/ton) 1,91 1,90 1%
TOTAL TASAS (€/teu) 11,97 11,88
Tons/teul 6,25
Tons/GT] 0,48
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| — 3. Variacion de las tasas portuarias segun el régimen econdémico

- Trafico con Canarias
SHORTSEA PROMOTION C'E.\. TRE - SPAIN
Linea regular con Canarias-Buque portacontenedores-Puerto peninsular
. . . L. o/ . . Tipo de buque Portacontenedor
U El conjunto de la escala resulta inferior con el nuevo régimen —un 24% inferior- debido a la [ e pe el 17357
reduccion de la tasa a la mercancia—28%- y a que la tasa al buque experimenta un Servicio regular
incremento muv ligero del 2% Tipo de Navegacion Cabotaje nacional
ylg o Duracién de la escala (horas) 12
_ ape .y . o A
O Tanto la tasa al buque como la T-1 se benefician de un 50% de bonificacion por servicio a elEscalas/atie i 26
] ) Volumen de mercancia/escala (tons 2528
las islas, Ceuta y Melilla. NO teus/escala 462
] . - e Puert insul
O En cuanto a la tasa a la mercancia, también se beneficia de un 40% de bonificaciéon por ———
] . ) €/Escala Incremento
tratarse de mercancias con O/D en las islas, Ceuta y Melilla. Anteproyecto ] Ley Vigente Jcon tasa S.G.
_ _ L TASA POR S.SENALIZACION MARITIMA 29,37 49,11 -28%
U Sin embargo la T-3 no tiene wuna bonificacion TASA AL BUQUE 1.214,21 1.432,56 2%
correspondiente. TASA AL PASAJE 0,00] 0,00 -
Reg. General 4.379,88] 7.382,63 -29%
- . s . . . [ LA Reg. Simplificado 5.739,45 9.572,72 -28%
U Al no utilizarse terminal en concesion, no aplica ninguna MERCANCIA 9. SMpeacc — —t -
Ocupacion Z.transito 0,008 0,008 -
reduccién por este concepto. TASA POR SERVICIOS GENERALES 1.119,75 -
TOTAL TASAS POR ESCALA 6.743,21 8.864,30 -24%
U Como se puede ver, el régimen general resulta mas €/Aiio
econdmico que el simplificado. | TOTAL TASAS ANOJ  175.323,49 | 230.471,69 | -24%
U La repercusion media de las tasas por tonelada Valores unitarios
. Ant t Ley Vi t I t
transportada es de 2,67€ -0,58 €/ton correspondiente a la Deplovecte L oV VIgelte | Reemente
TASA AL BUQUE (€/ton) 0,58 0,57 2%
tasa al buque, y 2,08€/ton de la tasa a la mercancia-. La TASA AL PASAJE (€/pasajero) - - -
.z , . -290
repercusion por teu seria de 14,60€. TASA A LA e 2,08 292 2%
MERCANCIA Reg. Simplificado (€/ton) 2,72 3,79 -28%
Ocupacion Z.transito (€/ton) 0,00 0,00 -
TOTAL TASAS (€/ton) 2,67 3,51 -24%
TOTAL TASAS (€/teu) 14,60 19,19
Tons/teul 5,47
Tons/GT] 0,15
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| — 3. Variacion de las tasas portuarias segun el régimen econdémico

- Trafico con Canarias
SHORTSEA PROMOTION C’E.\. TRE - SPAIN
Linea regular con Canarias-Buque portacontenedores-Puerto insular
. . L. o . Tipo de buque Portacontenedor
U El conjunto de la escala resulta superior con el nuevo régimen —12%- debido a que la tasa al [ e e ] 17357
buque experimenta un incremento del 45%, y que la tasa a la mercancia también se Servicio Regular
incrementa. en un 5% Tipo de Navegacion Cabotaje nacional
’ o Duracién de la escala (horas) 12
.. . . . .y . o A
O Por servicio a las islas, a la tasa al buque se le aplica un 50% de bonificacién, mientras que N© escalas/afio . 26
- . Volumen de mercancia/escala (ton 2486
en la T-1 la bonificacion se eleva hasta el 65%. NO teus/escala 761
. . . Puerto insular
U Tanto la tasa a la mercancia como la T-3 se benefician de
. iy B €/Escala Incremento
un 40% de bonificacion por tratarse de mercancias con O/D Anteproyecto Ley Vigente Jcon tasa S.G.
en las islas, Ceuta y Melilla. Ademas, la tasa a la mercancia I N 29,37 49,11y -28%

) TASA AL BUQUE 1.214,21 1.002,79 45%
sobre los contenedores embarcados vacios en el puerto TASA AL PASAJE 0,00} 0,00 -
insular tiene una bonificacion del 70%. G LA Gl (EGUELEL 4.205,23 4.785,36 %

—— -
MERCANCIA Reg. Simplificado 7.276,04 8.569,12 2%
O Tanto a la T-3 como a la tasa a la mercancia, se les aplica OEUPACIONIZtANEID 0,004 0,004 -
TASA POR SERVICIOS GENERALES 1.084,83 -
la reduccién por utilizar una terminal en concesién, 20% en TOTAL TASAS POR ESCALA 6.533,64 5.837,26 12%
el caso de la T-3y 10% en el de la tasa a la mercancia. €/Aiio
| TOTAL TASAS ANOJ  169.874,66 | 151.768,80 | 12%
U Al igual que en el puerto penuinsular, el régimen general
. e val itari
resulta mas interesante que el simplificado. e
Anteproyecto Ley Vigente J Incremento
O La repercusion media de las tasas por tonelada TASA AL BUQUE (€/ton) 0,59 0,40 45%
) TASA AL PASAJE (€/pasajero) - - -
transportada es de 2,63€/ton -0,59 €/ton correspondiente TASA ALA Reg. General (€/ton) 2,03 1,92 5%
a la tasa al buque, y 2,03€/ton de la tasa a la mercancia-. MERCANCiA | Reg: Simplificado (€/ton) 3,51 3,45 2%
. i Ocupacion Z.transito (€/ton) 0,00 0,00 -
La repercusion por teu seria de 8,59€. TOTAL TASAS (€/ton) 2,63 2,35 12%
TOTAL TASAS (€/teu) 8,59 7,67
Tons/teu] 3,27
Tons/GT] 0,14

<@
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SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

3. Variacion de las tasas portuarias segun el régimen econdémico

Trafico con Canarias

Servicio tramp con Canarias-Buque Carguero -Puerto peninsular

U Con el nuevo régimen el global de las tasas resulta un 21% inferior, gracias a que latasa a la Tipo de buque Carguero
, . . . Arqueo Bruto (GT 2469
mercancia resulta un 23% inferior a la T-3, y a pesar de que la tasa al buque se incrementa Se(:vicio (1) TRAMP

en un 30%.

Duracién de la escala (horas) 24
U Tanto la tasa al bugue como la T-1 se benefician de un 50% de bonificacion, por servicio a N© escalas/afio 12
las islas. Volumen de mercancia/escala (td 2000
i . . ., i Puerto peninsular
U A la tasa a la mercancia se le aplica un 40% de bonificacién por tratarse de mercancias con
. . . . . €/Escala Incremento
destino las islas. La T-3, sin embargo no tiene bonificacién alguna. Anteproyecto Ley Vigente |con tasa S.G.
N . TASA POR S.SENALIZACION MARITIMA 9,05 7,57 44%
U La repercusion media de las tasas por tonelada TASA AL BUQUE 229,62 211,90} 30%
transportada es de 1,96 €/ton -0,14 €/ton TASA AL PASAJE 0,00} 0,00} .
. Reg. General 3.024,00 4.720,35 -23%
correspondiente a la tasa al buque, y 1,81€/ton de la TASA A LA 9. 2°n= | .
. Reg. Simplificado 0,00I 0,00§ -
, MERCANCIA
tasa a la mercancia-. Ocupacién Z.transito 0,00 0,00} -
TASA POR SERVICIOS GENERALES 650,72 -
TOTAL TASAS POR ESCALA 3.913,39 4.939,82 -21%
€/Aio

g

.
732/Informe-2:92". ppt-31/03/20)

INFORME

Tipo de Navegacion

JCabotaje naciona

| TOTAL TASAS ANO

46.960,72 | 59.277,81 | -21%

Valores unitarios

Anteproyecto Ley Vigente ] Incremento

TASA AL BUQUE (€/ton) 0,14 0,11 30%
TASA AL PASAJE (€/pasajero) - - -

Reg. General (€/ton) 1,81 2,36 -23%

TASA A LA . pp

MERCANCiIiA Reg. Simplificado (€/ton) - - -
Ocupacion Z.transito (€/ton) 0,00 0,00 -

TOTAL TASAS (€/ton) 1,96 2,47 -21%

Tons/GT) 0,81

Estudio sobre el impacto econdémico del anteproyecto de Ley de Régimen Econdémico y de
Prestacion de Servicios en los Puertos de Interés General para el SSS y propuestas de adaptacion
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SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

Trafico con Canarias

Servicio tramp con Canarias-Buque Carguero -Puerto insular
O Con el nuevo régimen el global de las tasas resulta un 16% inferior, gracias a que la tasa a la Tipo de bugue Carguero
; ., o Arqueo Bruto (GT) 2469
mercancia presenta una reduccion del 20% frente a la T-3, y a pesar de que la tasa al buque Servicio TRAMP
se incrementa en un 86%. Tipo de Navegacion Icabotaje naciona
Duracién de la escala (horas) 24
U Tanto la tasa al buque como la T-1 se benefician de bonificaciéon por servicio a las islas: la N° escalas/afio 12
tasa al buque un 50% y la T-1 un 65%. Volumen de mercancia/escala (td 2000
aA tant b la t | i Puerto insular
vez, tan r mercanci m
su vez, tanto sobre la tasa a la mercancia como €/Escala Tneremento
sobre la T-3 se aplica un 40% de bonificaciéon por Anteproyecto Ley Vigente |con tasa S.G.
tratarse de mercancias con destino las islas. TASA POR S.SENALIZACION MARITIMA 9,05 7,57 44%
TASA AL BUQUE 227,704 147,09] 86%
U La repercusion media de las tasas por tonelada TASA AL PASAJE 0,00§ 0,00] -
. Reg. General 3.024,00] 4.524,18 -20%
transportada es igual que en el caso del puerto TASA A LA ——
” Reg. Simplificado 0,00} 0,00] -
. . MERCANCiA
peninsular: 1,96€/ton —0,14 €/ton correspondiente a Ocupacién Z.transito 0,00} 0,00] -
la tasa al buque, y 1,81€/ton de la tasa a la mercancia- s bnbel e e LR 650,72 .
TOTAL TASAS POR ESCALA 3.911,48 4.678,84 -16%
€/Aio
| TOTAL TASAS ANO 46.937,76 | 56.146,09 | -16%
Valores unitarios
Anteproyecto Ley Vigente ] Incremento
TASA AL BUQUE (€/ton) 0,14 0,07 86%
TASA AL PASAJE (€/pasajero) - - -
Reg. General (€/ton) 1,81 2,26 -20%
TASA A LA ™ peg. Simplificado (€/t
MERCANCiA eg. Simplificado (€/ton) - - -
Ocupacion Z.transito (€/ton) 0,00 0,00 -
TOTAL TASAS (€/ton) 1,96 2,34 -16%
Tons/GT) 0,81

g
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| — 3. Variacion de las tasas portuarias segun el régimen econdémico

- Trafico peninsular

SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

Servicio tramp peninsular-Buque Carguero —Escala media
L . . Tipo de buque Carguero
0,

U Con el nuevo régimen, el global de las tasas resulta un 13% superior respecto al régimen Arqueo Bruto (GT) 3016
vigente, debido a que la tasa al buque experimenta un aumento del 109%. Por su parte, la Servicio tramp
tasa a la mercancia se reduce, aunque muy ligeramente, un 4%. Tipo de Navegacion abotaje peninsula

Duracién de la escala (horas) 48
0O Sobre la tasa al buque se ha aplicado el 20% de bonificacion correspondiente a un servicio N© escalas/afio 36
. . - .. Volumen de mercancia/escala (td 3000
regular entre puertos de la U.E., mientras que la T-1 se beneficia de un 50% de bonificacion
por cabotaje europeo. Escala Media
€/Escala Incremento

U Por el mismo concepto, mercancia con O/D U.E. Anteproyecto Ley Vigente |con tasa S.G.
transportada en buques en SeNlClo regular’ Ia tasa a TASA POR S.SENALIZACION MARITIMA 2,46 4,12 -28%
| L h i acid | TASA AL BUQUE 561,73 322,08 109%

a mercancia tiene derecho a una bonificacion de TASA AL PASAJE 0,001 0,001 -
20%. A la T-3 unicamente se le aplica la reduccion Reg. General 1.468,80} 1.839,10} -4%
TASA A LA Reg. Simplificado 0,00} 0,00] -
por utilizar una terminal en concesion, 20%, que en el MERCANCIA bl e . :
i Ocupacion Z.transito 0,00| 0,00I -
caso de la tasa a la mercancia es el 10%. TASA POR SERVICIOS GENERALES 406,42 0,00f -
. . TOTAL TASAS POR ESCALA 2.439,42 2.165,29 13%

U La repercusiéon media de las tasas por tonelada e/ Afio
transportada es de 0,81€/ton -0,22 €/ton | TOTAL TASAS ANO 87.81898 | 77.950,60 | 13%
correspondiente a la tasa al buque, y 0,59€/ton de la
tasa a la mercancia-. Valores unitarios

Anteproyecto Ley Vigente ] Incremento

TASA AL BUQUE (€/ton) 0,22 0,11 109%
TASA AL PASAJE (€/pasajero) - - -

Reg. General (€/ton) 0,59 0,61 -4%

TASA A LA ™ peg. Simplificado (€/t

MERCANCiIA eg. Simplificado (€/ton) - - -
Ocupacion Z.transito (€/ton) 0,00 0,00 -

TOTAL TASAS (€/ton) 0,81 0,72 13%

Tons/GT) 1,49

<@
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SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

Variacion de la carga economica

A nivel global y para los traficos analizados, el nuevo régimen econémico resulta en mas casos favorable

Spim
732/Informe-2:92". ppt-31/03/20)

1 Como se puede ver en los graficos adjuntos, a nivel global y para los
traficos analizados, el nuevo régimen econdmico resulta en mas
casos favorable, es decir, supone una carga econémica global inferior
a la soportada actualmente.

U De los casos analizados, son cuatro —que se reducen a dos si se
toman conjuntamente la escala peninsular y la insular en el caso de
los servicios con las islas- los que suponen un incremento de la carga
economica soportada.

U Los casos que resultan mas beneficiados son el servicio car-carrier
con la U.E., con una reduccion préoxima al 40%, el servicio Ro-Ro con
la U.E. y el servicio tramp de carga general con las islas, ambos con
decrementos en torno al 20%.

U Con reduccién en torno al 10% estdan el servicio regular de
contenedores intraeuropeo y los dos servicios regulares de
contenedores con las islas.

U Por ultimo, experimentando aumento de la carga economica se
encuentran el servicio tramp de carga general entre puertos
peninsulares, con un incremento del 13% vy el servicio Ro-Pax con un
incremento del 9%.

<@
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INCREMENTO GLOBAL DE LAS TASAS RESPECTO A LAS
TARIFAS ACTUALES SEGUN TIPO DE BUQUE

Carguero-2 (Cab. peninsular)
Portacontenedor-1 (Cab. Islas)-P.i. 1
Ro-Pax (Cab.U.E.)
Portacontenedor-2 (Cab. Islas)-P.i.
Portacontenedor-3 (Cab.U.E.)
Carguero-1 (Cab. Islas)-P.i.
Ro-Ro (Cab.U.E.)

Carguero-1 (Cab. Islas)-P.p.

Portacontenedor-2 (Cab. Islas)-P.p.

Portacontenedor-1 (Cab. Islas)-P.p.
Car-Carrier (Cab.U.E.)

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
-40% -35% -30% -25% -20% -15% -10% -5% 0% 5% 10% 15%

Flaharacian: SPIM

INCREMEN 10 GLUBAL DE LAS 1ASAS RESPECIO0 A LAS
TARIFAS ACTUALES SEGUN TIPO DE BUQUE (Escala media)

Carguero-2 (Cab. peninsular)

Ro-Pax (Cab.U.E.)

Portacontenedor-2 (Cab. Islas)
Portacontenedor-3 (Cab.U.E.)

Portacontenedor-1 (Cab. Islas)

Carguero-1 (Cab. Islas)-P.p.

Ro-Ro (Cab.U.E.)

Car-Carrier (Cab.U.E.)

1

-40% -35% -30% -25% -20% -15% -10% -5% 0% 5% 10% 15%
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- Variacion de la carga economica

SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

La tasa al buque, soportada por el naviero, se incrementa siempre

U A pesar de que, en general, los resultados globales son favorables, es necesario realizar el analisis de manera segmentada, pues es importante
resaltar que la tasa al buque es soportada por el naviero y la tasa a la mercancia es soportada por el dueiio de dicha mercancia.

U Esto significa que el analisis global no tiene sentido en la mayoria de los casos, reduciéndose su validez a la situacidon en que el usuario del
transporte maritimo paga una suma global que incluye todos los costes asociados a dicho transporte maritimo: flete, costes portuarios y ojtros
documentarios. En este caso, si el nuevo régimen resulta favorable, el usuario podra percibir dichos beneficios y ello puede constituirse en un
factor que favorezca un mayor uso del transporte maritimo.

U Por el contrario, en la actualidad, en la mayor parte de las ocasiones sucede lo antedicho, que las cargas portuarias se soportan
separadamente, y también que es muy dificil para el naviero repercutir una subida de sus costes, en este caso de la tasa al buque, por lo
que es este sector el que saldria perjudicado tremendamente, pues como se puede ver, en todos los casos la tasa al buque se incrementa.

INCREMENTO DE LA TASA AL BUQUE RESPECTO A LA T-1
SEGUN TIPO DE BUQUE

Portacontenedor-3 (Cab.U.E.)

Carguero-2 (Cab. peninsular)

Carguero-1 (Cab. Islas)-P.i.
Ro-Pax (Cab.U.E.)

Portacontenedor-2 (Cab. Islas)-P.i.
Portacontenedor-1 (Cab. Islas)-P.i.
Ro-Ro (Cab.U.E.)

Carguero-1 (Cab. Islas)-P.p.
Car-Carrier (Cab.U.E.)
Portacontenedor-2 (Cab. Islas)-P.p.

Portacontenedor-1 (Cab. Islas)-P.p.

1 I I I I I I I I I 1
0% 20% 40% 60% 80% 100% 120% 140% 160% 180% 200%

Elaboracion: SPIM
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Variacion de la carga econdmica

SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

La tasa al buque, soportada por el naviero, se incrementa siempre

Q

Q

El mayor incremento se produce en el portacontenedor 3 debido a la confluencia de 3 factores: escala semanal de duracién de 8 horas (que
supone un incremento del 81% sobre la T-1), y bonificacién del 20% por servicio regular U.E frente al 50% de bonificacion de la T-1.

El carguero de cabotaje peninsular, con una escala de 48 h y 18 escalas/buque/afo, sufre un incremento del 31% que se eleva hasta el 109%
debido a la diferente bonificacion por tipo de navegacion (20% la tasa al buque, 50% la T-1).

El incremento en el caso del carguero en servicio insular se debe a una escala de 24 h y 6 escalas/buque/afio que supone un 30% de
incremento, que en el puerto insular se eleva hasta el 86% por la diferente bonificaciéon (65% la T-1 'y 50% la tasa al buque).

U En el caso del Ro-Pax el aumento se debe a las 6 h de escala y 270 escalas/afio, pues la bonificacion es la misma —-50% en ambos casos-.

U Los portacontenedores en puertos insulares se incrementan por la diferente bonificacion (65% la T-1 y 50% la tasa al buque), mientras que en

g

los puertos peninsulares el incremento es muy ligero, debido a que la combinacién de 12 h de escala y 13 y 26 escalas/afio, respectivamente
supone un incremento suave de la tasa al buque (Si el n® de escalas fuera superior, el incremento seria mayor).

Por ultimo, en los casos del Ro-Ro y car-carrier, no existe diferente bonificacion —tanto a la tasa al buque como a la T-1 se aplica el 50%-, pero
con 6 h de escala en ambos casos, y 50 y 35 escalas/afio respectivamente, da lugar a incrementos del 42% y 24% respectivamente.

Estudio sobre el impacto econdémico del anteproyecto de Ley de Régimen Econdémico y de
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SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

La tasa a la mercancia se reduce en casi todos los casos

U Las mayores reducciones se dan en la mercancia “rodante” gracias al 40% de bonificacion que se le aplica, que en el caso del ro-ro y del car-
carrier se incrementa en parte en el 20% por uso del ferrocarril. Sin estas bonificaciones, la tasa a la mercancia se incrementaria, aunque
ligeramente. En el caso del Ro-Pax, el uso de terminal concesionada hace que la bonificacion por este concepto sea menor a la tasa al buque
(10%) que a la T-3 (20%). En este caso, si no se aplicara la bonificacion a la mercancia rodante la tasa se incrementaria significativamente.

U La reduccion en el portacontenedor en servicio U.E. se produce gracias a la bonificacién del 20% y aunque el uso de terminal concesionada
hace que la bonificacién por este concepto sea menor a la tasa al buque que a la T-3.

U Los portacontenedores de servicio a las islas, muestran una reduccion importante en los puertos peninsulares gracias a la bonificacién del 40%
que en la T-3 no existe. Sin la bonificacion, la tasa se incrementaria en torno a un 20%. En los puertos insulares, la bonificacion de la tasa es al
misma que la de la T-3, pero el uso de terminal concesionada hace que la bonificacién por este concepto sea menor a la tasa al buque (10%)
que a la T-3 (20%). En consecuencia, y a pesar del 70% de bonificacion a los elementos vacios embarcados, en uno de los casos, la tasa se
incrementa y en el otro se reduce ligerisimamente.

INCREMENTO DE LA TASA A LA MERCANCIA RESPECTO A

U El carguero en servicio a las islas se beneficia en el puerto insular LA T-3 SEGUN TIPO DE BUQUE

de que la tasa a la mercancia es inferior a la T-3 en
desembarque, pues la bonificacion del 40% se mantiene en
ambos casos. En el puerto peninsular la bonificacion del 40%
(que no existe a la T-3) compensa el que la tasa es mayor que la

Portacontenedor-1 (Cab. IsIas)—P.i.f OReg. Simplificado

Portacontenedor-2 (Cab. Islas)-P.i.

OReg. General

Carguero-2 (Cab. peninsular)ﬁ
Portacontenedor-3 (Cab.U.E.)
T-3 embarque. Carguero-1 (Cab. Islas)-P.i.

Carguero-1 (Cab. Islas)-P.p.

U La tasa a la mercancia del carguero en servicio peninsular, es
mayor en el puerto de embarque que la T-3, a pesar de la

Portacontenedor-2 (Cab. Islas)-P.p.

Portacontenedor-1 (Cab. Islas)-P.p.

bonificacion del 20% que no existe en la T-3, y es notablemente Ro-Pax (Cab.U.E.)

inferior en el puerto de descarga, gracias a la conjuncion de la Ro-Ro (Cab.U.E.):

bonificacion y de una menor tasa respecto a la T-3 desembarque. Car-Carrier (Cab.UE.) | ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
éa escala media, resulta inferior a la escala media de la T-3. Elaboracion: SPIM -60%  -50%  -40%  -30%  -20% -10% 0%  10%
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SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

La repercusion de la tasa al buque por ton embarcada/desembarcada es mayor en ciertos buques

APROVECHAMIENTO DE LA CAPACIDAD DEL BUQUE

U Adicionalmente, hay que resefiar la situacion “discriminatoria” que sufren SEGUN TIPO DE BUQUE
determinados tipos de buque —los portacontenedores y, con mayor intensidad, _
Carguero-2 (Cab. peninsular)
los Ro-Ro y similares-, en los que el “aprovechamiento” de su capacidad Portacontenedor-3 (Cab.U.E.)
(representada y tasada por el GT) resulta notablemente baja. Esto provoca que Carguero-1 (Cab. lslas)-P.p.

Carguero-1 (Cab. Islas)-P.i.

la repercusion de la tasa al buque por ton embarcada/desembarcada sea

Portacontenedor-2 (Cab. Islas)-P.i.
sensiblemente mayor en unos buques y en otros. Portacontenedor-2 (Cab. Islas)-P.p.
Car-Carrier (Cab.U.E.)

U Esto tiene, en parte, una compensacion en un mayor "aprovechamiento” de la  Portacontenedor-1 (Cab. Islas)-P.p.
Portacontenedor-1 (Cab. Islas)-P.i.
Ro-Pax (Cab.U.E.)

Ro-Ro (Cab.U.E.)

escala de estos tipos de buque, pero sin llegar a equilibrar el factor antedicho.

|
1 1 1 1 1 1 1 1 1

0,00 0,20 o040 060 0,80 1,00 120 1,40 1,60

REPERCUSION DE LA TASA AL BUQUE EN LA Elaboracion: SPIM
MERCANCIA EMB/DESEMB SEGUN TIPO DE BUQUE ton/GT
APROVECHAMIENTO DE LA ESCALA SEGUN TIPO
Ro-Ro (Cab.U.E.) DE BUQUE
Portacontenedor-1 (Cab. Islas)-P.i.
Portacontenedor-1 (Cab. Islas)-P.p. Ro-Pax (Cab.U.E.)
Portacontenedor-2 (Cab. Islas)-P.p. Portacontenedor-2 (Cab. Islas)-P.i.

Portacontenedor-3 (Cab.U.E.)
Portacontenedor-1 (Cab. Islas)-P.p.

Car-Carrier (Cab.U.E.)

Ro-Pax (Cab.U.E.
( ) Portacontenedor-2 (Cab. Islas)-P.p.

Carguero-2 (Cab. peninsular)

Portacontenedor-1 (Cab. Islas)-P.i.

Portacontenedor-2 (Cab. Islas)-P.i. Car-Carrier (Cab.U.E.)
Carguero-1 (Cab. Islas)-P.p. Carguero-1 (Cab. Islas)-P.p.
Carguero-1 (Cab. Islas)-P.i. Carguero-1 (Cab. Islas)-P.i.
Portacontenedor-3 (Cab.U.E.) Ro-Ro (Cab.U.E.)

T T T 1 Carguero-2 (Cab. peninsular)

1 T T
0,00 0,20 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 ! ‘ ‘ ‘ ‘ !
0 100 200 300 400 500

Elaboracion: SPIM
€/ton ton/hora escala
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4. Conclusiones del analisis

Repercusion de las tasas

€/ton. Por teu transportado, entre 8,6 y 21,6 €/ton

La repercusion del conjunto de las tasas soportadas por tonelada transportada se situa entre 0,81 y 3,18

U La repercusion de la tasa a la mercancia por ton transportada, varia en funcion de los distintos parametros que influyen en ella: carga media por
elemento de transporte, relacion vacios/llenos, tipo de mercancia, etc. Asi, para el Portacontenedor 1, debido a que su ratio tons/teu es muy
bajo, no es interesante el régimen simplificado, y presenta la repercusiéon de la tasa a la mercancia mas elevada de todos los casos.

U En el extremo opuesto se encuentra el Carguero 2 que, debido a que su mercancia es de bajo valor unitario, presenta la repercusion de la tasa
a la mercancia mas reducida de todas. Los tres buques “tipo Ro-Ro”, con bonificacion alta, muestran repercusiones comparativamente bajas.

U La repercusion del conjunto de tasas soportadas por tonelada transportada, resulta mayor para los buques de menor “aprovechamiento”
relativo, y se sitla entre 0,81 €/ton del carguero en servicio tramp peninsular y 3,18 €/ton del ro-ro.

REPERCUSION DE LA TASA A LA MERCANCIA EN LA
MERCANCIA E/D SEGUN TIPO DE BUQUE

Portacontenedor-1 (Cab. Islas)-P.p.

Portacontenedor-1 (Cab. Islas)-P.i.

Carguero-1 (Cab. Islas)-P.p.

Carguero-1 (Cab. Islas)-P.i.

Portacontenedor-2 (Cab. Islas)-P.p.

Portacontenedor-2 (Cab. IsIas)—P.i.+| h
Portacontenedor-3 (Cab.U.E.)
Ro-Ro (Cab.U.E.) I “

Car-Carrier (Cab.U.E.) OReg. Simplificado

Ro-Pax (Cab.U.E.) OReg. General

Carguero-2 (Cab. peninsular) ‘ ‘ ‘ ‘ |

T T T T T T T T
0,00 0,50 1,00 1,50 2,00 2,50 3,00 3,50

Elaboracion: SPIM
€/ton

REPERCUSION DEL GLOBAL DE TASAS EN LA MERCANCIA
E/D SEGUN TIPO DE BUQUE

Ro-Ro (Cab.U.E.)

Portacontenedor-1 (Cab. Islas)-P.p.

Portacontenedor-1 (Cab. Islas)-P.i.

Ro-Pax* (Cab.U.E.)

Car-Carrier (Cab.U.E.)

Portacontenedor-2 (Cab. Islas)-P.p.

Carguero-1 (Cab. Islas)-P.p.

Carguero-1 (Cab. Islas)-P.i.

Portacontenedor-2 (Cab. Islas)-P.i.

Portacontenedor-3 (Cab.U.E.)

Carguero-2 (Cab. peninsular) ‘ ‘
=

1 T T T T T
0,00 0,50 1,00 1,50 2,00 2,50 3,00 3,50

ClahAaraniAn: QDI

€/ton

<@
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SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

Repercusion de las tasas

La repercusién del conjunto de las tasas soportadas por contenedor transportado se situa entre 8,6 y 21,6
€/teu. En el buque Ro-Pax alcanza el valor de 28,9

U En los portacontenedores, la repercusion por teu varia entre 8,6 €/teu y 21,6 €/teu, guardando bastante proporcién con el ratio tons/teu: a mayor
ratio mayor repercusion de las tasas.

U En el caso del Ro-Pax, y con el fin de poder establecer una comparativa se han estimado las equivalencias vehiculos-teu, para obtener la
repercusion. Calculado en UTIs (Unidad de Transporte Intermodal, equivalente a un contenedor de 40? O un semirremolque), resultaria una
repercusion de 57,8 €/UTlI, para una carga media de 24,9 tons/UTI.

REPERCUSION DEL GLOBAL DE TASAS EN LOS
CONTENEDORES E/D SEGUN TRAFICO

Ro-Pax (Cab.U.E.)

Portacontenedor-3
(Cab.U.E.)

Portacontenedor-1
(Cab. Islas)-P.p.

O Tons/teu
OTOTAL TASAS (€/teu)

Portacontenedor-2
(Cab. Islas)-P.p.

Portacontenedor-2
(Cab. Islas)-P.i.

Portacontenedor-1
(Cab. Islas)-P.i.

=

Elaboracién: SPIM 0,0 5,0 10,0 15,0 20,0 25,0 30,0
€/TEU - Tons/TEU
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SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

Repercusion de las tasas

En el caso del buque ro-ro la repercusién de la tasa al buque se aproxima a la de la tasa a la mercancia

U Es el caso en que es mayor la repercusion de la tasa al buque por tonelada embarcada/desembarcada, junto con los otros casos en que se da
un menor “aprovechamiento” de la capacidad del barco —esto tendria especial repercusion en los servicios con varias escalas, en que en cada
escala se “mueve” tan sélo una parte de la capacidad del buque-.

U En el grafico se puede apreciar la importancia tanto de la tasa al pasaje como de la tasa por ocupacion de la zona de transito. La tasa al
pasaje ha experimentado un incremento del 56% respecto a la T-2. Por su parte, la tasa por ocupacién de la zona de transito sufre
incrementos del 57% en el caso del car-carrier, y del 86% en el caso del ro-ro. Esto tiene una importante repercusion por ton transportada.

REPERCUSION DEL GLOBAL DE TASAS EN LA MERCANCIA E/D SEGUN
TIPO DE BUQUE

Ro-Ro (Cab.U.E.) | T I J
B \ \ \
Portacontenedor-3 (Cab.U.E.) |_| I
B \ \ ]
Car-Carrier (Cab.U.E.) | | '
R \ \ \
Ro-Pax (Cab.U.E.) I I J
Portacontenedor-1 (Cab. IsIas)—P.pi ‘I ‘ ‘ ‘ ‘ J
Portacontenedor-1 (Cab. Islas)-P.i. | I
B \ \ \ \
Portacontenedor-2 (Cab. Islas)-P.p. | l O Tasa al Buque
B \ \ \
Carguero-1 (Cab. Islas)—P.p.i L l l l J OTasa ala Mercancia
Carguero-1 (Cab. Islas)-P.i.
9 ( ) B I \ \ \ J O Ocupacion Z.Transito
Portacontenedor-2 (Cab. Islas)-P.i. | I
) 73 OTasa al Pasaje
Carguero-2 (Cab. peninsular) ‘ ;

1
0,0 0,5 1,0 1,5 2,0 2,5 3,0 3,5

Euros/tonelada
Elaboracién: SPIM

<@
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SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

La tasa al buque

Introduccion

Bases de la Propuesta

U La propuesta sobre la tasa al buque parte de la consideracion de que la tasa al buque tal y como se ha definido y estructurado en el
Anteproyecto, afecta negativamente al Transporte Maritimo de Corta Distancia al suponer un notable incremento respecto a la actual T-1 para
los servicios con escalas de corta duracion y alta frecuencia (ver tabla en pagina siguiente).

U En consecuencia, se ha elaborado una Propuesta que permita que los Traficos Maritimos de Corta Distancia no sélo no resulten
desfavorecidos respecto a la situacién actual, sino que, en la medida de lo posible resulten beneficiados. Al mismo tiempo, se ha intentado
que dicha Propuesta no perjudique el equilibrio econémico establecido en el Anteproyecto, de tal manera que los ingresos derivados de otros
traficos no resulten reducidos por la Propuesta.

U El objetivo que se busca con la Propuesta es fomentar el desarrollo de unos traficos que hoy sdélo existen con muy reducida significacion, y
por lo tanto, los ingresos que de ellos se deriven seran adicionales a los actuales del Sistema Portuario.

g
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SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

La tasa al buque

Comparativa de la tasa al buque y la T-1

a El 1° bloque “Buque” compara el Anteproyecto con la T-1 aplicando la reduccién al buque
a El 2° Bloque “S. Regular” compara el Anteproyecto con la T-1 aplicando la reduccién al servicio regular

INCREMENTO DE LA TASA AL BUQUE (ANTEPROYECTO)RESPECTO A LA T-1 (INCLUYE EL 20% DE LA TASA POR S. GENERALES)

3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 | 20 21 22 23 | 24

4%, -31% -13% 4% -19% -8% 4%, -13% -5% 4% 13% 21% 30% 30% 30% 30% 30% 30% 30% 30% 30% 30%
16% -23% -3% 16% -10% 3% 16% -3% 6% 16% 26% 35% 45% 45% 45% 45% 45% 45% 45% 45% 45% 45%

45% -3% 21% 45% 13% 29% 45%, 21% 33% 45% 57% 69%| 81%| 81%)| 81%| 81%| 81%)| 81%| 81%| 81%)| 81%| 81%
81%) 21% 51%] 81% 41% 61%] 81% 51% 66%| 81% 96%| 111%| 127%)| 127%)| 127%| 127%)| 127%)| 127%)| 127%)| 127%| 127%)| 127%
92%) 28% 60%] 92% 49% 70%| 92% 60%) 76%] 92%] 108%)| 124%| 140%| 140%| 140%)| 140%| 140%| 140%)| 140%| 140%| 140%| 140%
92%) 28% 60%] 92% 49% 70%| 92% 60%] 76%] 92%)] 108%)| 124%| 139%| 139%)| 139%| 139%)| 139%| 139%| 139%)| 139%| 139%| 139%
91%) 28% 60%] 91% 49% 70%| 91% 60%| 75%] 91%] 107%)| 123%| 139%| 139%| 139%| 139%)| 139%| 139%)| 139%)| 139%| 139%| 139%
91%]) 28% 59%) 91% 49% 70%| 91% 59%)] 75%] 91%)] 107%)| 123%| 139%| 139%| 139%| 139%)| 139%| 139%| 139%)| 139%| 139%| 139%
87%) 25% 56%|] 87% 45% 66%| 87% 56%] 71%] 87°%)]) 103%)| 118%| 134%)| 134%| 134%)| 134%| 134%)| 134%| 134%)| 134%| 134%| 134%

5% -30% -13% 5% -18% -7% 5% -13% -4% 5% 14% 22% 31% 31% 31% 31% 31% 31% 31% 31% 31% 31%
5% -30% -13% 5% -18% -7% 5% -13% -4% 5% 14% 22% 31% 31% 31% 31% 31% 31% 31% 31% 31% 31%
5% -30% -13% 5% -18% -7% 5% -13% -4% 5% 14% 22% 31% 31% 31% 31% 31% 31% 31% 31% 31% 31%
5% -30% -13% 5% -19% -7% 5% -13% -4% 5% 13% 22% 31% 31% 31% 31% 31% 31% 31% 31% 31% 31%
1%| -33% -16% 1% -21%, -10% 1%| -16% -7% 1% 9% 18% 26% 26% 26% 26% 26% 26% 26% 26% 26% 26%
-1%  -34% -18% -1% -23% -12% -1% -18% -10% -1% 7% 15% 23% 23% 23% 23% 23% 23% 23% 23% 23% 23%
-3%  -35% -19% -3% -25% -14% -3% -19% -11% -3% 5% 13% 21% 21% 21% 21% 21% 21% 21% 21% 21% 21%
-6%  -38% -22% -6% -27% -17% -6% -22% -14% -6% 2% 9% 17% 17% 17% 17% 17% 17% 17% 17% 17% 17%

La tasa se mantiene inferior a la T-1 siempre

La tasa se mantiene inferior a la T-1 hasta el 5° afio 103%|La tasa presenta incrementos superiores al 100%

La tasa se mantiene inferior a la T-1 hasta el 4° afio 87%|La tasa presenta incrementos entre el 75% y el 100%
La tasa se mantiene inferior a la T-1 hasta el 3° afio

La tasa se mantiene inferior a la T-1 hasta el 2° afio

La tasa se mantiene inferior a la T-1 el 1° afio

¢ Estudio sobre el impacto econdémico del anteproyecto de Ley de Régimen Econdémico y de
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SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

La tasa al buque

Propuesta sobre la tasa al buque

U En consecuencia, la Propuesta de redefinicion de la tasa al buque comprenderia tres puntos:

1. Facturar por horas, con un minimo de 3 h, y un maximo diario de 24 h. La cuota de la tasa seria de 0,85 €/hora, que al incluir la
tasa por Servicios Generales supone 1,02 €/hora.

Representa, respecto a la T-1, una reduccion del 29% por hora y un incremento del 43% por dia. Beneficia a las escalas de corta

duracion (hasta 17 horas, aunque segun el n° de escalas se reduce la duracion beneficiada).
COMPARATIVA TASA AL BUQUE, PROPUESTA S.P.C.S. Y

T-1
(€/ 100 Diferencia ] (¢/ 100 GT/] Diferencia
GT/hora) resgecto aT-1] 24 horasz resgecto aT-1
TARIFA T-1 1,43 17,16
TASA AL BUQUE 1,49 4,1% 22,32 30,1%
VARIACION DE LA PROPUESTA DE TASA AL BUQUE SEGUN DURACION VARIACION DE LA PROPUESTA DE TASA AL BUQUE SEGUN
DE LA ESCALA-12 ESCALAS/ANO DURACION DE LA ESCALA-12 ESCALAS/ANO

8.000 - 3.000
L B e O M R MR PRI 2500
L0 ot T T e e R e, 2 SRR

2.000
5.000

€/ESCALA
IS
o
o
o

3.000 -ttt RO
: —4— Propuesta S.P.C.S 1.000 - A e —&—Propuesta S.P.C.S [
2.000 f---mmore 2 G T T e o I A o B—Anteproyecto || —#— Anteproyecto
‘ 500 g =¥ —O—Leyvigente |
1.000 1 guaes e B o —O0—Leyvigente [
[ e R L o B e B e L B e B L e e S e e L B LI B o B e e e e e e e e 0+ ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' '
3 5 7 9 11131517 19 21 23 25 27 29 31 33 35 37 39 41 43 45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Elaboracién: SPIM Duracién de la escala (horas) Elaboracién: SPIM Duraci6n de la escala (horas)
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SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

La tasa al buque

Propuesta sobre la tasa al buque (cont.)

2. Reducir los coeficientes reductores entre 53 y 312 escalas en 0,05, respetando los escalones del Anteproyecto. Se trata de reducir
el impacto negativo a los servicios con un alto n° de escalas. La tabla de la pagina 56 muestra el impacto de esta propuesta segun
frecuencia del servicio y duracion de la escala.

COEFICIENTES MULTIPLICADORES Anteproyecto
Desde la escala 1 hasta la escala 12 1,00
Desde la escala 13 hasta la escala 26 0,95
Desde la escala 27 hasta la escala 52 0,85
Desde la escala 53 hasta la escala 104 0,75
Desde la escala 105 hasta la escala 156 0,65
Desde la escala 157 hasta la escala 312 0,55
A partir de la escala 313 0,45

COMPARATIVA DE LA REDUCCION POR N° ESCALAS/ANO

1,2 4

o
o<}
L
1

Coef'y_;iente
o

0,4
0,2 +- Anteproyecto T RIERIERE
—=— Ley vigente-Buque
Propuesta
0 i

1 10 19 28 37 46 55 64 73 82 91 100 109 118 127 136 145 154 163 172 181 190 199 208 217 226 235 244 253 262 271 280 289 298 307 316 325 334 343 352 361

Q Elaboracién: SPIM N° escalas/afio
: INFORME Estudio sobre el impacto econdémico del anteproyecto de Ley de Régimen Econdémico y de 5 4
Splm Prestacion de Servicios en los Puertos de Interés General para el SSS y propuestas de adaptacion
732/Informe-3-%/22ppt-31/03/20




—~_— 5. Propuestas para la adaptacion del nuevo régimen econémico para el SSS

SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

La tasa al buque

Propuesta sobre la tasa al buque (cont.)

3. Por ultimo se propone eliminar la diferenciacién en cuanto a las bonificaciones, de los buques ro-ro y otros prestando servicio
regular, unificando dichas bonificaciones en una unica del 60% para los servicios de frecuencia minima semanal (50 o mas
escalas/aio).

Se mantendria la bonificacion del 50% para el servicio a las Islas, Ceuta y Melilla (si no aplica la anterior bonificacion).

Asimismo se mantendria la bonificaciéon del 20% para los servicios U.E. de 24 escalas 0 mas no unitizados o0 a los que no
aplique la bonificacion del 60%.

E igualmente el resto de bonificaciones: calidad, Marpol, medioambiental,...

g
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SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

La tasa al buque

Comparativa de la Propuesta sobre la tasa al buque y la T-1

COMPORTAMIENTO DE LA PROPUESTA DE TASA AL BUQUE (CON EL 20% DE LA TASA POR S. GENERALES) RESPECTO A LA T-1

3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
-29% -52% -41% -29% -45% -37% -29% -41% -35% -29%]| -23% -17% -11% -5% 1% 7% 13%)| 19% 25% 31% 37% 43%
-21% -47% -34% -21% -38% -29% -21% -34% -27%  -21%)] -14% -7% -1% 6% 13% 19% | 26% 6 32%)  39% 46%  52% 59%

-1%| -34% -17% -1%| -23%  -12% -1%| -17% -9% -1% 8% 16% 24%  33% 41% 49%  57% 66% 74% 82% 6 91% 99%

17% -22% -3% 17% -9% 4%, 17% -3% 7%| 17%] 26%  36% 46%  56%  65%  75%  85%)  95%)] 104% | 114% | 124% | 133%

20%| -20% 0% 20% -7% 7%, 20% 0% 10% 6 20%| 30% 40% 50%  60% 70% 80%] 90% | 100% | 110% | 120% | 130% | 140%

20%  -20% 0%| 20% -7% 7% 20% 0% 10% 20%| 30% 40% 50%  60% 70% 80%] 90% | 100% | 110% | 120% | 130% | 140%

20%| -20% 0% 20% -7% 6% 20% 0%/ 10% 6 20%| 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%] 99% | 109% | 119% | 129% | 139%

20% -20% 0%| 20% -7% 6% 20% 0% 10% 20%]| 30% 39% 49%)| 59% 69% 79% 89%] 99% | 109% | 119% | 129% | 139%

18% -21% -2% 18% -8% 5% 18% -2% 8% | 18%)] 28%  38% 48%)| 57% 6 67%)| 77% 6 87%| 97% | 107% | 116% ] 126% | 136%
-20% -47% -34% -20% -38% -29% -20% -34% -27% -20%]| -14% -7% -1% 6%  13%  19%  26%  33% 39%| 46% 52% 59%

-7% -38% -22% -7% -27% -17% -7% -22% -14% -7% 1% 9% 17% 6 25% 32% 40% 48% 56%] 63% | 71% | 79% | 87%

-4%| -36% -20% -4% -25% -15% -4% | -20% -12% -4% 4% 12% 6 20% 28%)  36% 44%] 52% | 60% | 68% | 76% | 84% | 92%

-4% -36% -20% -4% -25% -15% -4% -20% -12% -4% 4%, 12%)| 20% 28%  36%  44%] 52% | 60% | 68% | 76% | 84% | 92%

-4%| -36% -20% -4% -26% -15% -4% | -20% -12% -4% 4% 12% 6 20% 28%)  36% 44% 52%] 60% | 68% | 76% | 84% | 91%

-4% -36% -20% -4% -26% -15% -4% -20% -12% -4% 4%, 12%)| 20% 28%  36%  43%)| 51%)] 59% | 67% | 75% | 83% | 91%

-6%| -37% -21% -6%| -27% -16% -6% | -21% -13% -6% 2%  10%)| 18% 26%  34% 42%  50%| 57% | 65% | 73% | 81% | 89%
-28% -52% -40% -28% -44% -36% -28% -40% -34% -28% -22% -16% -10% -4% 2% 8%| 14% 20% 6 26% 32% 6 38% 44%
-28% -52% -40% -28% -44% -36% -28% -40% -34% -28% -22% -16% -10% -4% 2% 8% 14% 20% 26%| 32% 38% 44%
-32% -55% -44% -32% -47% -40% -32% -44% -38% -32% -27% -21% -15% -10% -4% 1% 7% 13%  18%| 24% 30% 35%
-34% -56% -45% -34% -49%  -42% -34% -45% -40% -34% -29% -23% -18% -13% -7% -2% 4% 9% | 15% 20%| 26% 31%
-37% -58% -47% -37% -51% -44% -37% -47% -42% -37% -32% -26% -21% -16% -10% -5% 0% 5% 11% 16%)| 21% 26%
-38% -59% -49% -38% -52% -45% -38% -49% -43% -38% -33% -28% -23% -18% -13% -7% -2% 3% 8% 13% 6 18%)  23%
-39% -60% -49% -39% -53% -46%  -39% -49% -44% -39% -34% -29% -24% -19% -14% -9% -4% 1% 6% 11%  16% 21%
-41% -61% -51% -41% -54% -47% -41% -51% -46%  -41% -36% -31% -26% -21% -16% -11% -6% -1% 4% 8% | 13% 18%

a El 1° bloque “Al buque” compara la Propuesta con la T-1 aplicando la reduccién al buque
a El 2° Bloque “Al servicio U.E.” compara la Propuesta con el 60% de bonificacion, con la T-1 aplicando la reduccién al buque
a

El 3° Bloque “Al S. Regular” compara la Propuesta con la T-1 aplicando la reduccion al servicio regular

¢ Estudio sobre el impacto econdémico del anteproyecto de Ley de Régimen Econdémico y de
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SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

La tasa al pasaje

Propuestas sobre la tasa al pasaje: elevar la bonificacidn para servicios regulares entre puertos de la U.E.
del 20% al 40%

Bases de la Propuesta

U Con la bonificacién a la tasa al pasaje para servicios regulares entre puertos de la U.E., resulta un incremento de su cuota respecto a la actual
T-2.

U Es necesario considerar que, hasta el momento, los servicios de Transporte Maritimo de Corta Distancia que estan consiguiendo sustituir un
tramo de l|a cadena de carretera por el modo maritimo son servicios que combinan la oferta a los vehiculos de carretera con otro trafico —
automoviles nuevos, trafico de pasaje, etc.-, lo que permite la viabilidad de dicho servicio.

Propuesta

U La propuesta consiste en elevar la bonificacién que establece el Anteproyecto del 20% al 40% (igualandola asi a la bonificacién establecida
para las mercancias ro-ro, ya que utilizan el mismo tipo de buque).

U Como se puede observar, tan soélo la tasa sobre el pasajero resulta inferior a la vigente T-2, el resto de cuotas son superiores aunque no tan
elevadas como establece el Anteproyecto.

COMPARATIVA CON LA T-2 DE LA PROPUESTA S.P.C.S. Y DEL ANTEPROYECTO
PARA S. REGULARES CON LA U.E.

ANTEPROYECTO
Diferencia con T-2
(incl.tasa S.G. y 20%

bonif)
Pasajero en régimen de tte., en embarque o desembarque 9%
Motocicletas y vehiculos de dos ruedas 160%
Automoviles de turismo y vehiculos similares 101%
Autocares y vehiculos de transporte colectivo 134%

g
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- La tasa a la mercancia

SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

Propuestas sobre la tasa a la mercancia: establecer una tasa unica por tamaino y una bonificaciéon uniforme

Bases de la Propuesta

U Tanto la normativa de tarifas portuarias vigente como el Anteproyecto, gravan econémicamente la unitizacion de la mercancia, puesto que
en el Régimen General se establece una tarifa adicional por el uso del elemento de transporte, y el Régimen Simplificado lo incorpora en su
cuota, y grava especialmente el uso de elementos de transporte rodantes, puesto que su cuota adicional es mas elevada que la de los
elementos no rodantes.

Propuesta

U En consecuencia, la Propuesta del S.P.C.S. es eliminar la discriminacion econdmica por unitizar la mercancia, asi como por el tipo de
elemento de transporte utilizado, estableciendo una tasa unica por tamano y sin opcion al Régimen General, factor éste ultimo derivado
de la consideraciéon de estos elementos como “unidades de carga” en si mismas, y por tanto conceptualmente la tarifa es mas acorde a los
usos implantados ya en el sistema de transporte.

U También consecuentemente con lo anterior, la bonificacién para los servicios con O/D U.E. sera unica, a aplicar a la mercancia unitizada
y rodante, y establecida en un 40%. Se ha fijado en el 40% por haber igualado las tarifas entre elementos de transporte de capacidad similar
“por arriba” es decir, por el elemento rodante, que es mas caro.

U Al mismo tiempo el incremento que esto supone para los contenedores PROPUESTA S.P.C.S.

vendria a compensar, en aquellos servicios internacionales no U.E. la

posible reduccién (aunque de baja significacién tanto en importe como Elemento de transporte-tipo
Contenedor <= 20'

o o ] Plataforma con Contenedor <= 20'
escalas al servicio regular a usar la genérica establecida en el nuevo  [camisn con caja hasta 6 m

en casos) de la tasa al buque al pasar de aplicar la reduccion por n° de

régimen, mas favorable. Contenedor > 20'
Plataforma con Contenedor > 20' y semirremolque

O Se considera adecuado mantener el resto de bonificaciones tal y como  |Camion o vehiculo articulado con caja de mas de 6 m
Camién con remolque (tren de carretera)

se establecen en el Anteproyecto.

Estudio sobre el impacto econdémico del anteproyecto de Ley de Régimen Econdémico y de
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- La tasa a la mercancia

SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

Propuestas sobre la tasa a la mercancia: comparativa

3 Como se puede apreciar’ la Comparativa de la Propuesta del LA TASA A LA MERCANCIA EN R. SIMPLIFICADO: COMPARATIVA
CONLAT-3 YCON LA PROPUESTA S.P.C.S.

S.P.C.S. con la T-3, antes de bonificaciones, no arroja 100,00 -
diferencias significativas con lo establecido en el Anteproyecto: 90,00

= Para el embarque, la Propuesta es superior a la actual T- 80,00 1

3 del 15% al 31% (en el Anteproyecto del 21% al 25%). 70007

60,00 ~
= Para el desembarque la Propuesta es inferior a la T-3 del 50,00

-13% al -20% (en el Anteproyecto del —17% al —18%). 40,00
30,00

—&— Propuesta S.P.C.S.

= La tasa sobre los contenedores resulta algo mas elevada 20,00 bom —0— Tasa a la mercancia

[¢) [¢) ¢ —{—T-3-Embarque
en la Propuesta que en el Anteproyecto (5% y 6% segun L T-3-Desembarque
tamano), mientras que la de los v. articulados y los trenes 0,00 | | | : : |
, . o o . Contenedor <= Contenedor > Plataf.con Cont. Plat.con Cont. > Camién con Camién o v. Camién con
de carretera mas baja (-4% y —38%, respectivamente). 20 20 <= 20’ 20y cajahasta6m articuladode  remolque

semirremolque mas de 6 m

FlahAaraniAn- QDINM

COMPARATIVA CON LA T-3 DE LA PROPUESTA S.P.C.S. Y DEL ANTEPROYECTO

PROPUESTA S.P.C.S. ANTEPROYECTO
Diferencia con T-3 (incl.tasa S.G.) | Diferencia con T-3 (incl.tasa S.G.)
Con carga . Con carga .
Vacios Vacios
Elemento de transporte-tipo Embarque |Desembarquej Embarque | Desembarque|

Contenedor <= 20" 31% -14% -2% 25% -18% -2%
Contenedor > 20' 32% -13% -2% 24% -18% -2%
Plataforma con Contenedor <= 20' 23% -18% -39% 23% -18% -5%
Plataforma con Contenedor > 20' y semirremolque 21% -18% -39% 21% -18% -5%
Camidn con caja hasta 6 m 17% -20% -51% 22% -17% -2%
Camiodn o vehiculo articulado con caja de mas de 6 m 15% -20% -51% 21% -17% -2%
Camidn con remolque (tren de carretera)

<@
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- La tasa a la mercancia

SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

Propuestas sobre la tasa a la mercancia: comparativa

O Como se puede apreciar, en los servicios con la U.E. —una vez LA TASA A LA MERCANCIA CON O/D U.E. EN S. REGULAR:

: . . COMPARATIVA CON LA T-3 Y CON LA PROPUESTA S.P.C.S.
aplicadas las bonificaciones- la comparativa de la propuesta con

80,00 o
la T-3, solo presenta diferencias significativas con lo establecido

70,00
en el Anteproyecto en las tasas resultantes sobre los

50,00 | e e

contenedores, que en la Propuesta del S.P.C.S. resultan mas
bajas que en el Anteproyecto, dando como resultado que en la

Propuesta en todos los casos las tasas son inferiores a la
T-3. 30,00

200 Tasa a la mercancia
~—{1—T-3-Embarque
10,00 - ———— T-3-Desembarque
—®— Propuesta S.P.C.S.
0,00 } } } } } {
Contenedor <= Contenedor > Plataf.con Cont. Plat.con Cont. > Camién con Camioén o v. Camidn con
20' 20 <=20' 20'y caja hasta6 m articulado de remolque

semirremolque mas de 6 m

FlahnrariAn: QDIM

COMPARATIVA CON LA T-3 DE LA PROPUESTA S.P.C.S. Y DEL ANTEPROYECTO EN S. REGULAR CON O/D U.E.

PROPUESTA S.P.C.S. ANTEPROYECTO
Diferencia con T-3 (incl.tasa S.G.) | Diferencia con T-3 (incl.tasa S.G.)
Con carga . Con carga .
Vacios Vacios
Elemento de transporte-tipo Embarque |Desembarque Embarque |Desembarquef
Contenedor <= 20' -6% -38% -30% 25% -18% -2%
Contenedor > 20' -5% -37% -30% 24% -18% -2%
Plataf.con Cont. <= 20' -12% -41% -56% -12% -41% -31%
Plat.con Cont. > 20" y semirremolque -13% -41% -56% -13% -41% -31%
Camidn con caja hasta 6 m -15% -43% -65% -12% -40% -30%
Camidn o v. articulado de mas de 6 m -17% -43% -65% -13% -40% -30%
Camidn con remolque

<@
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SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

Variacion de la carga econdmica

La Propuesta permite que los traficos analizados con la U.E. no experimenten incrementos de la carga
econdémica global soportada

U Como se puede ver en los graficos adjuntos, con la Propuesta, los traficos con la U.E. soportan una carga econdmica global inferior a la
soportada actualmente. Respecto al Anteproyecto, con excepcidn del car-carrier que no varia, la propuesta resulta mas favorable.

U Los traficos de cabotaje nacional, con excepcién del portacontenedor 1, también resultan mas favorecidos con la Propuesta que con el
Anteproyecto. No obstante, el carguero en cabotaje peninsular sigue experimentando un incremento de la carga econémica aunque mas suave

que en el Anteproyecto.

O En el caso del Portacontenedor 1, el peor comportamiento de la Propuesta se debe a la baja relacion tons/teu, que hace que sea mas favorable
el régimen general de la tasa a la mercancia, opcion ésta no contemplada en la Propuesta donde se establece una tasa unica a los elementos

de transporte.

INCREMENTO GLOBAL DE LAS TASAS RESPECTO A LAS

TARIFAS ACTUALES SEGUN TIPO DE BUQUE INCREMENTO GLOBAL DE LAS TASAS RESPECTO A LAS

TARIFAS ACTUALES SEGUN TIPO DE BUQUE (Escala media)

Ro-Pax (Cab.U.E.)
Portacontenedor-3 (Cab.U.E.) Ro-Pax (Cab.U.E.)
Ro-Ro (Cab.U.E.) Portacontenedor-3 (Cab.U.E.) O Anteproyecto
Car-Carrier (Cab.U.E.) Car-Carrier (Cab.U.E.) OPropuesta S.P.C.S

Ro-Ro (Cab.U.E.)

Portacontenedor-1 (Cab. Islas)-P.i. 7l
Carguero-2 (Cab. peninsular) Portacontenedor-1 (Cab. Islas)-P.i.
Portacontenedor-2 (Cab. Islas)-P.i. Carguero-2 (Cab. peninsular)
Portacontenedor-1 (Cab. lslas)-P-p. O Anteproyecto Portacontenedor-2 (Cab. Islas)-P.i.
Carguero-1 (Cab. Isas)P.i OPropuesta S.P.C.S Carguero-1 (Cab. Islas)-P.i.

Carguero-1 (Cab. Islas)-P.p. ] ‘ ‘ ‘ ! ‘ ‘ ‘
-40%  -30% -20%  -10% 0% 10%  20% 30%

Portacontenedor-2 (Cab. Islas)-P.p.

1 I I I I I 1
-40% -20% 0% 20% 40% 60% 80%
Elaboracién: SPIM Flahoracién® SPIM
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SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

Variacion de la carga econdmica

La tasa al buque, tan sélo se incrementa en dos casos

U La tasa al buque en los tréaficos con la U.E. Se comporta mas favorablemente en la Propuesta, excepto en el caso del car-carrier, en que al no
superar las 49 escalas/afo, se le aplica un 20% de bonificacién en vez del 60%, por lo que la tasa la buque se incrementa respecto al

Anteproyecto (36% frente a 24%).

U Especialmente beneficiado resulta el portacontenedor en servicio U.E., pues a una estructura de la tarifa mas favorable se une la aplicacién de
la misma bonificacion que a los buques tipo ro-ro.

U En los traficos de cabotaje nacional, en todos los casos con la Propuesta resulta una tasa al buque inferior a la del Anteproyecto, suponiendo
un incremento respecto al régimen vigente tan so6lo en el carguero en cabotaje peninsular y en el carguero en servicio a las islas, en el puerto

insular.

INCREMENTO DE LA TASA AL BUQUE RESPECTO ALA T-1
SEGUN TIPO DE BUQUE

Car-Carrier (Cab.U.E.) |
Portacontenedor-3 (Cab.U.E.)7
Ro-Pax (Cab.U.E.) |

Ro-Ro (Cab.U.E.) |

Carguero-2 (Cab. peninsular)

Carguero-1 (Cab. IsIas)—P.ii

Portacontenedor-1 (Cab. Islas)-P.i. |

O Anteproyecto
OPropuesta S.P.C.S

Carguero-1 (Cab. IsIas)—P.pi

Portacontenedor-2 (Cab. Islas)-P.i.

Portacontenedor-1 (Cab. Islas)-P.p.

Portacontenedor-2 (Cab. Islas)-P.p.

1 1 1 1 1
-50% 0% 50% 100% 150% 200%

Elaboracion: SPIM
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SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

Variacion de la carga econdmica

La tasa a la mercancia se reduce en casi todos los casos

U La propuesta de tasa Unica para los elementos de transporte, resulta inferior a la tasa a la mercancia del Anteproyecto en los traficos unitizados
con la U.E. (los traficos no unitizados no se presentan en el grafico por no experimentar variacién), con mayor incidencia en las escalas en que
los contenedores tienen mas peso relativo que los elementos rodantes, pues son los contenedores U.E. los mas beneficiados por la propuesta.

U En los traficos de cabotaje nacional, el portacontenedor 1 resulta perjudicado por el ya comentado bajo ratio tons/teu, mientras que el

portacontenedor 2 apenas experimenta variacion.

INCREMENTO DE LA TASA A LA MERCANCIA RESPECTO A
LA T-3 SEGUN TIPO DE BUQUE

O Anteproyecto *

Portacontenedor-3 (Cab.U.E.)
OPropuesta S.P.C.S

Ro-Ro (Cab.U.E.)

Ro-Pax (Cab.U.E.)

Portacontenedor-1 (Cab. Islas)-P.i.

Portacontenedor-1 (Cab. Islas)-P.p.

Portacontenedor-2 (Cab. Islas)-P.i.

Portacontenedor-2 (Cab. Islas)-P.p.

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Elaboracion: SPIM -80% -60% -40% -20% 0% 20% 40% 60% 80% 100%

*: Se ha escogido el régimen de la tasa a la mercancia mas favorable

¢ Estudio sobre el impacto econdémico del anteproyecto de Ley de Régimen Econdémico y de

Spim
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SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

Repercusion de las tasas

La repercusion de la tasa al buque por ton embarcada/desembarcada se reduce respecto al Anteproyecto

U Consecuente con la variacibn que experimenta la tasa al buque con la Propuesta, su repercusion sobre la mercancia
embarcada/desembarcada, resulta inferior a la de la tasa al buque del Anteproyecto.

U Con la unica excepcién del car-carrier, que experimenta un ligero aumento, el resto de traficos se ven beneficiados, especialmente los otros tres
servicios con la U.E.

U En los servicios de cabotaje nacional, también se producen descensos, achacables en casi todos los casos al cambio de estructura de la tarifa,
pues la bonificacion se mantiene en el 50% en los casos de servicio a las islas, excepto en el caso del portacontenedor 2 —que al tener 52
escalas/ano pasa a aplicar el 60%-. Por su parte, el carguero peninsular aplica el mismo 20% que aplicaba el Anteproyecto.

REPERCUSION DE LA TASA AL BUQUE EN LA MERCANCIA
EMB/DESEMB SEGUN TIPO DE BUQUE

Ro-Ro (Cab.U.E.)
Car-Carrier (Cab.U.E.)
Ro-Pax (Cab.U.E.)
Portacontenedor-3 (Cab.U.E.)

Portacontenedor-1 (Cab. Islas)-P.i.

O Anteproyecto
OPropuesta S.P.C.S

Portacontenedor-1 (Cab. Islas)-P.p.
Portacontenedor-2 (Cab. Islas)-P.p.

Carguero-2 (Cab. peninsular)
Carguero-1 (Cab. Islas)-P.p.
Carguero-1 (Cab. Islas)-P.i.

Portacontenedor-2 (Cab. Islas)-P.i.

1 I I I I
0,00 0,20 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20

Elaboracion: SPIM €/ton

g
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SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

6. Analisis del comportamiento de la Propuesta en los diferentes traficos

Repercusion de las tasas

€/ton

La repercusion del conjunto de las tasas soportadas por tonelada transportada se situa entre 0,75 y 4,01

U La repercusion de la tasa a la mercancia por ton transportada, se mantiene practicamente igual que en el Anteproyecto, reduciéndose en los
traficos en que los contenedores tienen mas peso relativo que los elementos rodantes, pues —como se ha comentado- son los contenedores

U.E. los mas beneficiados por la propuesta.

U El portacontenedor 1 resulta perjudicado por el ya comentado bajo ratio tons/teu, mientras que el portacontenedor 2 se incrementa ligeramente
por efecto de la tasa propuesta, ligeramente superior a la del Anteproyecto y que en el caso de las islas se le aplica la misma bonificacion. Los

traficos no unitizados no varian.

U En consecuencia, la valoracion del conjunto de tasas muestra una reduccién en Iso traficos U.E., con excepcion del car-carrier, y una muy
ligera reduccion en los traficos de cabotaje, con excepcion del caso del portacontenedor 1 ya comentado.

REPERCUSION DE LA TASA A LA MERCANCIA EN LA
MERCANCIA E/D SEGUN TIPO DE BUQUE

Ro-Ro (Cab.U.E.)
Portacontenedor-3 (Cab.U.E.)

Car-Carrier (Cab.U.E.)
Ro-Pax (Cab.U.E.)

O Anteproyecto*
OPropuesta S.P.C.S

J

Portacontenedor-1 (Cab. Islas)-P.i.

Portacontenedor-1 (Cab. Islas)-P.p.

Portacontenedor-2 (Cab. Islas)-P.p.

Portacontenedor-2 (Cab. Islas)-P.i.
Carguero-1 (Cab. Islas)-P.p.
Carguero-1 (Cab. Islas)-P.i.

Carguero-2 (Cab. peninsular)

0,00 0,50 1,00 1,50 2,00 2,50 3,00

Elaboracion: SPIM €/ton

T
3,50

REPERCUSION DEL GLOBAL DE TASAS EN LA MERCANCIA
E/D SEGUN TIPO DE BUQUE

Ro-Ro (Cab.U.E.)
Car-Carrier (Cab.U.E.)
Ro-Pax (Cab.U.E.)
Portacontenedor-3 (Cab.U.E.)

Portacontenedor-1 (Cab. Islas)-P.i. —
Portacontenedor-1 (Cab. Islas)-P.p.
Portacontenedor-2 (Cab. Islas)-P.p.
Portacontenedor-2 (Cab. Islas)-P.i.
O Anteproyecto

Carguero-1 (Cab. Islas)-P.p.

OPropuesta S.P.C.S

| ]

i T T T T T T T T T
0,00 0,50 1,00 150 2,00 250 3,00 350 4,00 4,50

Carguero-1 (Cab. Islas)-P.i.

Carguero-2 (Cab. peninsular)

Elaboracion: SPIM
€/ton

*: Se ha escogido el régimen de la tasa a la mercancia mas favorable

<@
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SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

Repercusion de las tasas

17,97 €/teu. En el buque Ro-Pax alcanza el valor de 23,8

La repercusion del conjunto de las tasas soportadas por contenedor transportado se situa entre 12,09 y

U En los portacontenedores, la repercusion por teu varia entre 12,09 €/teu y 17,97 €/teu.

U En el caso del Ro-Pax, y con el fin de poder establecer una comparativa se han estimado las equivalencias vehiculos-teu, para obtener la
repercusion. Calculado en UTIs (Unidad de Transporte Intermodal, equivalente a un contenedor de 40’ o un semirremolque), resultaria una

repercusion de 47,7 €/UTI, para una carga media de 24,9 tons/UTI.

REPERCUSION DEL GLOBAL DE TASAS EN LOS

Ro-Pax (Cab.U.E.)

CONTENEDORES E/D SEGUN TRAFICO

Portacontenedor-1
(Cab. Islas)-P.p.

Portacontenedor-3
(Cab.U.E.)

Portacontenedor-1
(Cab. Islas)-P.i.

Portacontenedor-2
(Cab. Islas)-P.p.

Portacontenedor-2
(Cab. Islas)-P.i.

OTons/teu
O Anteproyecto (€/teu)
OPropuesta S.P.C.S (€/teu)

Elaboracion: spiv - %:00 5,00 10,00

15,00

20,00 25,00 30,00

€/TEU - Tons/TEU
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SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

La tasa Unica

Una Propuesta complementaria: el establecimiento de un nuevo régimen simplificado de “tasa unica”

U El establecimiento de una tasa unica al elemento de transporte—alternativa al régimen general-, tiene todo su sentido en los traficos de Short
Sea Shipping donde se pretende configurar una cadena de transporte maritima-terrestre “puerta a puerta”, que pueda ser una alternativa viable
a la cadena pura terrestre.

U En esta situacion el usuario del transporte maritimo —probablemente, el transportista de carretera o el operador logistico- paga un precio global
que incluye todos los costes asociados a dicho transporte maritimo: flete, costes portuarios y otros documentarios, pues va a sustituir un
tramo terrestre por un tramo maritimo.

U El establecimiento de una tasa Unica, permite al naviero conocer de una manera clara sus costes y repercutirselos a su cliente, infundiendo una
mayor transparencia a la operacion.

O Seria un régimen al que podrian optar voluntariamente los TASA UNICA A LOS SERVICIOS UNITIZADOS ENTRE
L. . ) PUERTOS DE LA U.E.
servicios unitizados entre puertos de la U.E. de frecuencia ElsTeRtcaelraREpa  Teetine (C/unidad)
minima semanal. Contenedor <= 20'
Plataforma con Contenedor <= 20' 22,35
U La tasa sustituiria a todas las tasas aplicables, y a las Camidn con caja hasta 6 m
bonificaciones para potenciar la intermodalidad con excepcion de Contenedor > 20°

Plataforma con Contenedor > 20' y semirremolque

la bonificacion por utilizacion del ferrocarril, que se mantendria. AR T e e e 37,80
i . , e ., Camion con remolque (tren de carretera)
L En cuanto al trafico con las islas, se mantendria la bonificaciéon a Coches en régimen de carga 2,50
los elementos vacios. Transporte de pasaje (€/unidad)
Pasajero en régimen de tte., en embarque o desembarquj 2,00
Motocicletas y vehiculos de dos ruedas 2,50
Automoviles de turismo y vehiculos similares 5,70
Autocares y vehiculos de transporte colectivo 30,90
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SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

Comportamiento de la tasa Unica

En los servicios U.E. analizados, la tasa unica resulta mas favorable que el régimen establecido en el
Anteproyecto, y que las tarifas actuales

U Como se puede apreciar, todos los servicios resultan favorecidos:
= El Ro-Pax, gracias a la reduccion de la tasa al pasaje, y a suavizar la repercusion de la tasa al buque
= El portacontenedor, al beneficiarse de las mismas condiciones que los elementos rodantes
= El car-carrier, gracias a la reduccion de la tasa por ocupacion
= El Ro-Ro conjuga la reduccion de la tasa por ocupacion, y la menor repercusion de la tasa al buque
U Por otra parte, la tasa Unica homogeneiza bastante la repercusion por tonelada embarcada/desembarcada, aunque al tasar el elemento de

transporte, segun éste tenga un ratio de ocupacion mayor o menor, asi disminuira o aumentara la repercusién por tonelada.

TRAFICOS CON LA U.E.-INCREMENTO DE LA TASA TRAFICOS CON LA U.E.-REPERCUSION DE LA TASA
UNICA RESPECTO A LAS TARIFAS ACTUALES UNICA EN LA MERCANCIA E/D

\ \ \
O Anteproyecto

Ro-Pax Car-Carrier

O Propuesta tasa Unica

Portacontenedor Ro-Ro

O Anteproyecto

Portacontenedor O Propuesta tasa Unica

Car-Carrier ]=

Ro-Ro I Ro-Pax
[ [ [ [ [ I T T [
-60%  -50%  -40% -30% -20%  -10% 0% 10% 0,00 0,50 1 ,60 1 ,éo 2,60 2,50 3,60 3,50
Elaboracion: SPIM Elaboracion: SPIM
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SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

Comportamiento de la tasa Unica

En los servicios con las Islas analizados, los resultados muestran la misma tendencia que el Anteproyecto
aunque en general son menos favorables

U El Portacontenedor 1 resulta muy desfavorecido, y ello es debido a que por su bajo ratio tons/teu no le resulta interesante el régimen
simplificado ni en el Anteproyecto ni en las tarifas vigentes —de hecho la comparativa que muestra el grafico se hace, en cada uno de los
regimenes econodmicos, sobre la situacion mas favorable que en este caso es el general-. Consecuentemente, tampoco le es de interés el
régimen de tasa Unica.

U En el caso del Portacontenedor 2, la tasa unica se comporta mas favorablemente en el puerto peninsular que en el insular, aunque las
diferencias con el Anteproyecto son muy ligeras.

TRAFICOS CON LAS ISLAS-INCREMENTO DE LA TRAFICOS CON LAS ISLAS-REPERCUSION DE LA
TASA UNICA RESPECTO A LAS TARIFAS ACTUALES TASA UNICA EN LA MERCANCIA E/D

Portacontenedor-1 Portacontenedor-1 s
(Cab. Islas)-P.i. ‘ (Cab. Islas)-P.i.

Portacontenedor-1 O
frrsones (Cab. Islas)-P.p.

B Anteproyecto Portacontenedor-2 g 0 2
Portacontenedor-1 OA
(Cab. Islas)-P.p. O Propuesta tasa nica (Cab. Islas)-P.p. nteproyecto
O Propuesta tasa Unica

Portacontenedor-2 O O

P((g:; olr;r:z;e g:.);-.z (Cab. Islas)-P.i.
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