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(Actos legislativos)

DIRECTIVAS

DIRECTIVA (UE) 2015/719 DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO
de 29 de abril de 2015

que modifica la Directiva 96/53/CE del Consejo por la que se establecen, para determinados
vehiculos de carretera que circulan en la Comunidad, las dimensiones médximas autorizadas en el
trafico nacional e internacional y los pesos miximos autorizados en el trifico internacional

(Texto pertinente a efectos del EEE)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea y, en particular, su articulo 91,
Vista la propuesta de la Comisién Europea,

Previa transmision del proyecto de acto legislativo a los Parlamentos nacionales,

Visto el dictamen del Comité Econémico y Social Europeo ('),

Previa consulta al Comité de las Regiones,

De conformidad con el procedimiento legislativo ordinario (3,

Considerando lo siguiente:

(1) Es preciso hacer hincapié en la necesidad de reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y, en particular,
las de diéxido de carbono (CO,), para mejorar la seguridad vial, adaptar la legislacién en esta materia a los
avances tecnoldgicos y a las necesidades cambiantes del mercado y facilitar las operaciones del transporte
intermodal, al tiempo que se garantiza una competencia no distorsionada y la proteccién de la infraestructura de
carreteras.

(2)  Los cambios tecnoldgicos permiten incorporar dispositivos aecrodindmicos retractables o plegables en la parte
trasera de los vehiculos. Esta incorporacion, sin embargo, supondria sobrepasar la longitud maxima permitida a
los vehiculos en virtud de la Directiva 96/53/CE del Consejo (°). Asi pues, es necesario autorizar una excepcion a
dicha longitud maxima. El objeto de la presente Directiva es permitir la instalacién de esos equipos tan pronto
como se transpongan o se apliquen las modificaciones necesarias a los requisitos de homologacién de los
dispositivos aerodindmicos, y tras la adopcion por la Comisién de los actos de ejecucion por los que se
establezcan las normas operativas para el uso de tales dispositivos.

(3)  La mejora de la aerodindmica de la cabina de los vehiculos de motor comportarfa un aumento apreciable de la
eficiencia energética de los vehiculos, posiblemente en conjuncién con los dispositivos aerodindmicos retractables

() DOC327de12.11.2013,p. 133.

(*) Posicién del Parlamento Europeo de 15 de abril de 2014 (no publicada atin en el Diario Oficial) y Posicion del Consejo en primera lectura
de 16 de octubre de 2014 (DO C 40 de 5.2.2015, p. 1). Posicion del Parlamento Europeo de 10 de marzo de 2015 (no publicada atn en
el Diario Oficial) y Decision del Consejo de 20 de abril de 2015.

() Directiva 96/53/CE del Consejo, de 25 de julio de 1996, por la que se establecen, para determinados vehiculos de carretera que circulan
en la Comunidad, las dimensiones mdximas autorizadas en el trifico nacional e internacional y los pesos médximos autorizados en el
trafico internacional (DO L 235 de 17.9.1996, p. 59).
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o plegables incorporados en la parte trasera de los vehiculos. No obstante, con los limites actuales de longitud
méxima fijados en la Directiva 96/53/CE, esa mejora es imposible sin reducir la capacidad de carga de los
vehiculos y sin poner en peligro el equilibrio econémico del sector del transporte por carretera. También por esa
razén es necesaria una excepcion a dichas longitudes méximas. No debe utilizarse tal excepcion para aumentar la
capacidad de carga de los vehiculos.

(4)  Envirtud del marco de la Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo ('), los dispositivos aerodi-
ndmicos que superen los 500 mm de longitud y los vehiculos de motor equipados con cabinas que mejoren su
rendimiento aerodindmico, en caso de superar los limites fijados en la Directiva 96/53/CE, deben ser
homologados antes de su comercializaci6n.

(5)  Permitir que los vehiculos cuenten con un nuevo perfilado de las cabinas contribuirfa a mejorar la seguridad vial,
al reducir dngulos muertos de visién de los conductores, en particular bajo el parabrisas, y deberfa contribuir a
salvar la vida de numerosos usuarios de la carretera vulnerables, como los peatones o los ciclistas. Asimismo, el
nuevo perfilado de las cabinas permitiria incorporar estructuras de absorcion de energia en caso de colisién. Por
otra parte, el aumento potencial del volumen de la cabina debe mejorar la seguridad y el confort del conductor.
Una vez que se hayan desarrollado unos requisitos de seguridad mejorados para las cabinas mds largas, se puede
estudiar si conviene aplicarlos a los vehiculos que no se beneficien de la ampliacion de la longitud.

(6)  Los sistemas de propulsion alternativos, que incluyen los sistemas de propulsién hibridos, son aquellos que, a
efectos de la propulsion mecdnica, extraen energia tanto de combustibles fungibles como de baterfas u otros
dispositivos de almacenamiento de potencia eléctrica o mecdnica. Su utilizacién para los vehiculos pesados o para
los autobuses se traduce en un exceso de peso, pero reduce la contaminacion. Tal exceso de peso no debe
contabilizarse como parte de la carga datil del vehiculo, dado que ello penalizaria desde el punto de vista
econémico al sector del transporte por carretera. Sin embargo, el peso adicional tampoco debe incrementar la
capacidad de carga de los vehiculos.

(7)  Los futuros vehiculos de combustibles alternativos (con sistemas de propulsion mds potentes que los empleados
en los vehiculos con combustibles tradicionales) también pueden beneficiarse de una tara de peso adicional.
Por lo tanto, esos combustibles alternativos pueden incluirse en la lista de combustibles alternativos previstos en
la presente Directiva, si su uso requiere una tara de peso adicional.

(8)  La presente Directiva establece excepciones con respecto a los pesos y dimensiones méaximos autorizados de los
vehiculos y conjuntos de vehiculos fijados en la Directiva 96/53/CE. Sin embargo, los Estados miembros deben
poder restringir, por razones vinculadas a la seguridad vial o a las caracteristicas de la infraestructura, la
circulaciéon de determinados vehiculos en partes especificas de su red de carreteras.

(9)  En el caso del transporte en contenedores, es creciente la utilizacién de contenedores de una longitud de 45 pies.
Dichos contenedores se transportan por todos los modos de transporte. No obstante, la parte correspondiente al
transporte por carretera de operaciones de transporte intermodal solo puede efectuarse actualmente mediante
procedimientos administrativos onerosos tanto para los Estados miembros como para los transportistas, o si esos
contenedores tienen esquinas biseladas patentadas, cuyo coste es prohibitivo. Un aumento de 15 cm de la
longitud autorizada de los vehiculos que transportan tales contenedores puede evitar a los transportistas esos
procedimientos administrativos y facilitar las operaciones de transporte intermodal, sin riesgo ni perjuicio para la
infraestructura viaria ni para los demds usuarios de la carretera. La definicién de operacién de transporte
intermodal de la presente Directiva se entiende sin perjuicio de los trabajos de la revision de la Directiva
92/106/CEE del Consejo (3).

(10) Con objeto de seguir promoviendo las operaciones de transporte intermodal y de tener en cuenta el peso en
vacio de contenedores o cajas méviles de hasta 45 pies de longitud, la circulacién de vehiculos de motor con tres
ejes con semirremolque de dos o tres ejes debe permitirse hasta un peso total autorizado de 44 toneladas. Los ve-
hiculos de motor con dos ejes con semirremolque de tres ejes que transporten contenedores o cajas moviles de
hasta 45 pies de longitud deben permitirse en operaciones de transporte intermodal hasta un peso total
autorizado de 42 toneladas.

(11) Desde la adopcién de la Directiva 96/53/CE, el peso medio de los pasajeros de los autocares, asi como el de sus
equipajes, ha aumentado de manera considerable. Debido a los limites de peso impuestos por dicha Directiva,
esto se ha traducido en una reduccién progresiva del niimero de pasajeros transportados. Ademads, el
equipamiento necesario para cumplir con las exigencias técnicas en vigor, como la norma Euro VI, ha aumentado
el peso de los vehiculos asi equipados. La necesidad de promover el transporte colectivo frente al transporte
individual en aras de una mejor eficiencia energética requiere restablecer el niimero anterior de pasajeros por

(") Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 5 de septiembre de 2007, por la que se crea un marco para la
homologacién de los vehiculos de motor y de los remolques, sistemas, componentes y unidades técnicas independientes destinados a
dichos vehiculos (Directiva Marco) (DO L 263 de 9.10.2007, p. 1).

(%) Directiva 92/106/CEE del Consejo, de 7 de diciembre de 1992, relativa al establecimiento de normas comunes para determinados
transportes combinados de mercancias entre Estados miembros (DO L 368 de 17.12.1992, p. 38).
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autocar teniendo en cuenta el aumento de su peso y el de sus equipajes. Esto puede realizarse mediante un
aumento del peso autorizado de los autocares de dos ejes, si bien en unos limites que garanticen que no se
producen dafios en las infraestructuras viarias como resultado de un desgaste mds rdpido.

(12)  Los Estados miembros han de tratar adecuadamente las infracciones relacionadas con los vehiculos sobrecargados
para evitar distorsiones de la competencia y garantizar la seguridad vial.

(13) Con el fin de garantizar una competencia no distorsionada entre operadores y de mejorar la deteccion de
infracciones, los Estados miembros deben, a mds tardar el 27 de mayo de 2021, tomar medidas especificas para
identificar vehiculos o conjuntos de vehiculos en circulacién que puedan haber superado los limites de peso
autorizados y que, por ello, deban ser controlados. Dicha identificacion puede hacerse bien mediante mecanismos
de pesaje integrados en la calzada, bien mediante un captor a bordo de los vehiculos que comunique los datos a
distancia a las autoridades competentes. Dichos datos captados a bordo de los vehiculos deben facilitarse también
a los conductores. Cada Estado miembro debe realizar anualmente un nimero adecuado de controles de peso de
vehiculos. El ndmero de controles de este tipo debe ser proporcional al niimero total de vehiculos inspeccionados
cada afio en el Estado miembro de que se trate.

(14) Con el fin de garantizar el cumplimiento de la presente Directiva, los Estados miembros deben fijar normas sobre
las sanciones aplicables a las infracciones de la presente Directiva y garantizar la aplicaciéon de las mismas.
Esas sanciones deben ser efectivas, no discriminatorias, proporcionadas y disuasorias.

(15) Con objeto de mejorar la eficacia de los controles del peso de vehiculos o de conjuntos de vehiculos a escala
internacional y facilitar el buen funcionamiento de esos controles, es importante que las autoridades competentes
de los Estados miembros intercambien informacién. El punto de contacto designado de conformidad con el
Reglamento (CE) n° 1071/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo (') debe utilizarse para esos intercambios
de informacién.

(16) Se ha de informar periédicamente al Parlamento Europeo y al Consejo sobre los controles del trifico por
carretera realizados por las autoridades competentes de los Estados miembros. Esta informaci6n facilitada por los
Estados miembros permitird a la Comisién asegurarse del cumplimiento de las normas establecidas por la
presente Directiva por parte de los transportistas y examinar la conveniencia de establecer medidas coercitivas
adicionales.

(17) A fin de garantizar condiciones uniformes de ejecucion de la presente Directiva, deben conferirse a la Comisién
competencias de ejecucién. Dichas competencias deben ejercerse de conformidad con el Reglamento (UE)
n° 182/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo (3.

(18) La Comisién no debe adoptar actos de ejecucion con respecto a los requisitos operativos relativos al uso de los
dispositivos aerodindmicos, ni especificaciones detalladas sobre el equipo de pesaje a bordo, cuando el comité
creado con arreglo a la presente Directiva no emita ningin dictamen sobre el proyecto de acto de ejecucion
presentado por la Comision.

(19) A fin de actualizar la lista de combustibles alternativos incluida en la presente Directiva a la luz de los dltimos
avances tecnoldgicos, deben delegarse en la Comision los poderes para adoptar actos con arreglo al articulo 290
del TFUE. Reviste especial importancia que la Comisién lleve a cabo las consultas oportunas durante la fase
preparatoria, en particular con expertos de los Estados miembros, antes de adoptar los actos delegados.
Al preparar y elaborar actos delegados, la Comision debe garantizar que los documentos pertinentes se
transmitan al Parlamento Europeo y al Consejo de manera simultdnea, oportuna y adecuada.

(20) Dado que los objetivos de la presente Directiva no pueden ser alcanzados de manera suficiente por los Estados
miembros, sino que, debido a su alcance y efectos, pueden lograrse mejor a escala de la Unidn, esta puede
adoptar medidas, de acuerdo con el principio de subsidiariedad establecido en el articulo 5 del Tratado de la
Unién Europea. De conformidad con el principio de proporcionalidad establecido en el mismo articulo, la
presente Directiva no excede de lo necesario para alcanzar dichos objetivos.

(21)  Procede, por tanto, modificar la Directiva 96/53/CE en consecuencia.

Reglamento (CE) n° 1071/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de octubre de 2009, por el que se establecen las normas
comunes relativas a las condiciones que han de cumplirse para el ejercicio de la profesion de transportista por carretera y por el que se
deroga la Directiva 96/26/CE del Consejo (DO L 300 de 14.11.2009, p. 51).

Reglamento (UE) n° 1822011 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de febrero de 2011, por el que se establecen las normas y los
principios generales relativos a las modalidades de control por parte de los Estados miembros del ejercicio de las competencias de
ejecucion por la Comision (DO L 55 de 28.2.2011, p. 13).

-

—
>
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HAN ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1

La Directiva 96/53/CE se modifica como sigue:
1) En el articulo 1, apartado 1, la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«a) las dimensiones de los vehiculos de motor de las categorias M2 y M3 y sus remolques de categoria 0, y de los
vehiculos de motor de las categorias N2 y N3 y sus remolques de categoria 03 y 04, tal como se definen en el
anexo 1I de la Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (*);

(*) Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 5 de septiembre de 2007, por la que se crea un
marco para la homologacién de los vehiculos de motor y de los remolques, sistemas, componentes y unidades
técnicas independientes destinados a dichos vehiculos (Directiva Marco) (DO L 263 de 9.10.2007, p. 1).».

2) El articulo 2 se modifica como sigue:
a) en el parrafo primero, se afladen las definiciones siguientes:

«— “combustibles alternativos” los combustibles o fuentes de energia que sirven, al menos en parte, de sustituto
a las fuentes de energfa f6sil para los transportes y que pueden contribuir a la descarbonizacién de estos
ultimos y a mejorar el comportamiento medioambiental del sector del transporte. Consistirdn en:

a) la electricidad consumida en todos los tipos de vehiculos eléctricos,
b) el hidrégeno,

¢) el gas natural, incluido el biometano, en forma gaseosa (gas natural comprimido — GNC) y en forma
licuada (gas natural licuado — GNL),

d) el gas licuado del petréleo (GLP),
e) la energfa mecdnica procedente de almacenamiento a bordo/de fuentes a bordo, incluido el calor residual;

— “vehiculo de combustible alternativo™ un vehiculo de motor alimentado total o parcialmente por un
combustible alternativo y que ha sido homologado con arreglo al marco de la Directiva 2007/46/CE;

— “operacion de transporte intermodal”:

a) las operaciones de transporte combinado definidas en el articulo 1 de la Directiva 92/106/CEE del
Consejo (¥) destinadas al transporte de uno o varios contenedores o cajas moviles, con una longitud
méxima total de hasta 45 pies, o

b) las operaciones de transporte destinadas al transporte de uno o varios contenedores o cajas méviles, con
una longitud méxima total de hasta 45 pies, que recurran al transporte por la via navegable o un
recorrido maritimo, siempre que el tramo por carretera inicial o final no exceda de 150 km en el
territorio de la Unién. Se podrd superar la distancia indicada de 150 km con objeto de alcanzar la
terminal de transporte adecuada mds cercana para el servicio previsto, en el caso de:

i) vehiculos que cumplan los criterios establecidos en el anexo I, punto 2.2.2, letras a) o b), o

i) vehiculos que cumplan los criterios establecidos en el anexo I, punto 2.2.2, letras ¢) o d), en caso de
que dichas distancias estén permitidas en el Estado miembro de que se trate.

Para las operaciones de transporte intermodal, la terminal de transporte adecuada mds cercana que preste un
servicio podra estar situada en un Estado miembro distinto del Estado miembro en el que el cargamento
haya sido cargado o descargado;

— “expedidor”: persona fisica o juridica o entidad juridica designada en el conocimiento de embarque o
documento de transporte equivalente, por ejemplo, un conocimiento de embarque directo, como expedidor,
ylo en cuyo nombre o representacién se haya celebrado un contrato de transporte con la empresa de
transportes.

(*) Directiva 92/106/CEE del Consejo, de 7 de diciembre de 1992, relativa al establecimiento de normas
comunes para determinados transportes combinados de mercancias entre Estados miembros (DO L 368
de 17.12.1992, p. 38).

b) en el parrafo segundo, la referencia a la «Directiva 70/156/CEE» se sustituye por la siguiente:

«Directiva 2007/46/CE>.
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3) El articulo 4 se modifica como sigue:
a) en el apartado 4, se suprimen los parrafos tercero y cuarto;

b) se suprime el apartado 6.

=

El articulo 5 se sustituye por el texto siguiente:

«Articulo 5

Se considerard que los vehiculos articulados puestos en circulacion antes del 1 de enero de 1991 y que no cumplan
los requisitos de los puntos 1.6 y 4.4 del anexo I cumplen dichos requisitos a efectos del articulo 3 si su longitud
total no excede de 15,50 m.».

1
~

Se suprimen los articulos 8, 8 bis y 9.

2

Se insertan los articulos siguientes:

«Articulo 8 ter

1.  Con el fin de mejorar su eficiencia energética, los vehiculos o conjuntos de vehiculos equipados con
dispositivos aerodindmicos podran rebasar las longitudes maximas previstas en el anexo I, punto 1.1, de la presente
Directiva para poder instalar estos dispositivos en su parte trasera, siempre que cumplan los requisitos establecidos
en los apartados 2 y 3 y que sean conformes con la Directiva 2007/46/CE. Los vehiculos o conjuntos de vehiculos
equipados con tales dispositivos deberdn cumplir el punto 1.5 del anexo I de la presente Directiva y cualquier
rebasamiento de las longitudes maximas no implicard un aumento de la longitud de carga de dichos vehiculos o
conjuntos de vehiculos.

2. Con caricter previo a su comercializacién, los dispositivos aerodindmicos a que se refiere el apartado 1 que
rebasen los 500 mm de longitud deberdn ser homologados de conformidad con las disposiciones sobre
homologacion en el marco de la Directiva 2007/46/CE.

A mds tardar el 27 de mayo de 2017, la Comision evaluard la necesidad de aprobar o modificar cualquier requisito
técnico para la homologacién de los dispositivos aerodindmicos establecido en dicho marco, teniendo en cuenta la
necesidad de garantizar la seguridad vial y la seguridad de las operaciones de transporte intermodal, y en particular:

a) la fijacion segura de los dispositivos, con el fin de limitar el riesgo de que se desprendan con el paso del tiempo,
incluso en el curso de una operacién de transporte intermodal;

b) la seguridad de otros usuarios de la carretera, en particular los usuarios vulnerables, garantizando, entre otras
cosas, la visibilidad de los marcados del galibo cuando estén instalados dispositivos aerodindmicos, adaptando los
requisitos de visién indirecta y sin disminuir la proteccién trasera contra el empotramiento, en caso de colision
con la parte trasera de un vehiculo o de un conjunto de vehiculos.

Para ello, la Comision presentard, si procede, una propuesta legislativa para modificar las disposiciones pertinentes
sobre homologacién en el marco de la Directiva 2007/46/CE.

3. Los dispositivos aerodindmicos mencionados en el apartado 1 reunirdn las siguientes condiciones operativas:

a) cuando la seguridad de otros usuarios de la carretera o del conductor esté en peligro, el conductor los plegara,
replegard o desmontard;

b) su uso en infraestructuras viarias urbanas e interurbanas tendrd en cuenta las caracteristicas especiales de las zonas
donde el limite de velocidad sea inferior o igual a 50 km/h y donde la probabilidad de que haya usuarios de la
carretera vulnerables sea mayor, y

¢) su uso serd compatible con las operaciones de transporte intermodal y, en particular, cuando se replieguen o
plieguen, no deberdn aumentar la longitud maxima autorizada en mds de 20 cm.

4. La Comisién adoptard actos de ejecucion para establecer disposiciones detalladas que aseguren unas
condiciones uniformes de ejecucién del apartado 3. Dichos actos de ejecucién se adoptardn de conformidad con el
procedimiento de examen a que se refiere el articulo 10 decies, apartado 2.

5. El apartado 1 se aplicard a partir de la fecha de transposicién o de aplicacién de las modificaciones necesarias
de los instrumentos a que se refiere el apartado 2 y después de la adopcion de los actos de ejecucién mencionados
en el apartado 4, segin proceda.
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Articulo 9 bis

1. Con el fin de mejorar la eficiencia energética, en particular mediante mejoras del rendimiento aerodindmico de
las cabinas, y la seguridad vial, los vehiculos o conjuntos de vehiculos que cumplan los requisitos del apartado 2 y
que sean conformes con la Directiva 2007/46/CE podrdn rebasar las longitudes mdximas previstas en el anexo [,
punto 1.1, de la presente Directiva siempre que las caracteristicas de sus cabinas mejoren el rendimiento
aerodindmico y la eficiencia energética, asi como el rendimiento en materia de seguridad. Los vehiculos o conjuntos
de vehiculos equipados con esas cabinas deberdn cumplir el punto 1.5 del anexo I de la presente Directiva y cualquier
rebasamiento de las longitudes maximas no implicard un aumento de la capacidad de carga de dichos vehiculos.

2. Con cardcter previo a su comercializacién, los vehiculos a que se refiere el apartado 1 deberdn tener una
homologacién de conformidad con las disposiciones sobre homologacién en el marco de la Directiva 2007/46/CE.
A mas tardar el 27 de mayo de 2017, la Comisién evaluard la necesidad de desarrollar los requisitos técnicos para la
homologacion de los vehiculos equipados con esas cabinas tal como se establece en dicho marco, teniendo en cuenta
lo siguiente:

a) la mejora del rendimiento aerodindmico de los vehiculos o conjuntos de vehiculos;

b) los usuarios vulnerables de la carretera y la necesidad de mejorar su visibilidad para el conductor, en particular
reduciendo dngulos muertos de vision del conductor;

¢) la reduccion de los dafios o lesiones causados a otros usuarios de la via pablica en caso de choque;
d) la seguridad y el confort de los conductores.

Para ello, la Comisién presentard, si procede, una propuesta legislativa para modificar las disposiciones pertinentes
sobre homologacion en el marco de la Directiva 2007/46/CE.

3. El apartado 1 se aplicard una vez transcurridos tres afios desde la fecha de transposicion o de aplicacion de las
modificaciones necesarias de los instrumentos a que se refiere el apartado 2, segiin proceda.».

~
~

Se suprime el articulo 10 bis.

L

Se insertan los articulos siguientes:

«Articulo 10 ter

Los pesos maximos autorizados de los vehiculos de combustible alternativo serdn los indicados en el anexo I,
puntos 2.3.1, 2.3.2 y 2.4,

Los vehiculos de combustible alternativo también deberdn respetar los limites de peso maximo autorizado por eje
indicados en el anexo I, punto 3.

El peso adicional requerido por los vehiculos de combustible alternativo se definird sobre la base de la documen-
tacion proporcionada por el fabricante cuando el vehiculo en cuestion esté homologado. Dicho peso adicional se
indicard en la prueba de conformidad que exige el articulo 6.

Se otorgan a la Comisién los poderes para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 10 nonies, a fin de
actualizar, a efectos de la presente Directiva, la lista de combustibles alternativos mencionados en el articulo 2 que
requieran peso adicional. Reviste especial importancia que la Comisién siga su practica habitual y mantenga consultas
con expertos, incluidos los de los Estados miembros, antes de adoptar esos actos delegados.

Articulo 10 quater

Las longitudes méximas fijadas en el anexo I, punto 1.1, a reserva, cuando sea aplicable, del articulo 9 bis,
apartado 1, y la distancia médxima fijada en el anexo I, punto 1.6, podrdn rebasarse en 15 cm en el caso de los
vehiculos o conjuntos de vehiculos que transporten contenedores de 45 pies de longitud o cajas méviles de 45 pies
de longitud, con o sin carga, siempre que el transporte por carretera del contenedor o de la caja mévil en cuestién
forme parte de una operacién de transporte intermodal.

Articulo 10 quinquies

1. A mids tardar el 27 de mayo de 2021, los Estados miembros tomardn medidas especificas para identificar los
vehiculos o conjuntos de vehiculos en circulacion respecto de los que sea probable que hayan superado el peso
méximo autorizado y que por ello deban ser controlados por las autoridades competentes para garantizar que se
ajustan a los requisitos de la presente Directiva. Dichas medidas podrdn efectuarse mediante sistemas automadticos
situados en las infraestructuras viarias o mediante equipos de pesaje a bordo instalados en los vehiculos de
conformidad con el apartado 4.
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Ningin Estado miembro impondrd la instalacion de equipos de pesaje a bordo de vehiculos o conjuntos de vehiculos
que estén registrados en otro Estado miembro.

Sin perjuicio del Derecho de la Unién y nacional, cuando se usen sistemas automaéticos para determinar la comisioén
de infracciones de la presente Directiva e imponer sanciones, dichos sistemas automdticos estardn certificados.
Cuando se utilicen sistemas automaticos solo a efectos de identificacion, estos no requerirdn certificacién.

2. Cada Estado miembro llevard a cabo en cada afio civil un nimero adecuado de controles del peso de vehiculos
o conjuntos de vehiculos en circulacién, en proporcién al nimero total de vehiculos que se inspeccionen anualmente
en su territorio.

3. Los Estados miembros velardn, de conformidad con el articulo 18 del Reglamento (CE) n° 1071/2009 del
Parlamento Europeo y del Consejo ()*, por que sus autoridades competentes intercambien informaciones sobre las
infracciones y sanciones relacionadas con el presente articulo.

4. Los equipos de pesaje a bordo mencionados en el apartado 1 serdn precisos y fiables, totalmente interoperables
y compatibles con todo tipo de vehiculos.

5. A mds tardar el 27 de mayo de 2016, la Comisién adoptard, mediante actos de ejecucién, disposiciones
detalladas que aseguren unas condiciones uniformes de ejecucién de las disposiciones sobre interoperabilidad y
compatibilidad establecidas en el apartado 4.

Con objeto de garantizar la interoperabilidad, dichas disposiciones detalladas permitirin que los datos de peso se
comuniquen en todo momento, desde un vehiculo en movimiento, a las autoridades competentes, asi como a sus
conductores. La comunicacion se realizard a través de la interfaz definida por las normas CEN DSRC EN 12253,
EN 12795, EN 12834, EN 13372 e ISO 14906. Ademds, dicha comunicacién garantizard que las autoridades
competentes de los Estados miembros puedan comunicar e intercambiar informacién de la misma manera con
vehiculos y conjuntos de vehiculos matriculados en cualquier Estado miembro y que usen equipos de pesaje a bordo.

Para asegurar la compatibilidad con todos los tipos de vehiculos, los sistemas de a bordo de los vehiculos de motor
dispondrdn de capacidad para recibir y procesar cualquier dato que provenga de cualquier tipo de remolque o
semirremolque fijado al vehiculo de motor.

Estos actos de ejecucion se adoptardn de conformidad con el procedimiento de examen contemplado en el
articulo 10 decies, apartado 2.
Articulo 10 sexies

Los Estados miembros establecerdn el régimen de las sanciones aplicables a las infracciones de la presente Directiva y
adoptardn todas las medidas necesarias para asegurar su aplicacion. Dichas sanciones serdn efectivas, no discrimina-
torias, proporcionadas y disuasorias. Los Estados miembros notificardn dicho régimen a la Comision.

Articulo 10 septies

1. En lo que respecta al transporte de contenedores y cajas méviles, los Estados miembros establecerdan normas
que exijan que:

a) el expedidor entregue al transportista al que haya confiado el transporte de un contenedor o de una caja mévil
una declaracién en la que indique el peso del contenedor o de la caja moévil transportado, y

b) el transportista proporcione acceso a toda la documentacion pertinente facilitada por el expedidor.

2. Los Estados miembros establecerdn normas sobre la responsabilidad tanto del expedidor como del transportista,
segtin proceda, en los casos en que la informacién mencionada en el apartado 1 falte o sea inexacta y en los que el
vehiculo o conjunto de vehiculos esté sobrecargado.

Articulo 10 octies

Cada dos afios, y a mds tardar el 30 de septiembre del afio siguiente al término del perfodo de dos afios en cuestion,
los Estados miembros enviardn a la Comision la informacién necesaria sobre:

a) el ndmero de controles realizados durante los dos afios civiles anteriores, y
b) el nimero de vehiculos o conjuntos de vehiculos sobrecargados que se hayan detectado.

Esta informacion podrd formar parte de la informacién presentada en aplicacién del articulo 17 del Reglamento (CE)
n° 561/2006 del Parlamento Europeo y del Consejo (3)*.
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La Comisi6én analizard la informacion recibida en virtud del presente articulo e incluird dicho andlisis en el informe
que haya de transmitirse al Parlamento Europeo y al Consejo conforme al Reglamento (CE) n° 561/2006.

Articulo 10 nonies

1. Se otorgan a la Comisién los poderes para adoptar actos delegados en las condiciones establecidas en el
presente articulo.

2. Los poderes para adoptar actos delegados mencionados en el articulo 10 ter se otorgan a la Comisién por un
periodo de cinco afios a partir del 26 de mayo de 2015. La Comisién elaborard un informe sobre la delegacion de
poderes a mds tardar nueve meses antes de que finalice el perfodo de cinco afios. La delegacién de poderes se
prorrogard ticitamente por periodos de idéntica duracién, excepto si el Parlamento Europeo o el Consejo se oponen
a dicha prérroga a mas tardar tres meses antes del final de cada periodo.

3. La delegacién de poderes mencionada en el articulo 10 ter podrd ser revocada en cualquier momento por el
Parlamento Europeo o por el Consejo. La decision de revocacién pondrd término a la delegacion de los poderes que
en ella se especifiquen. La decision surtird efecto al dia siguiente de su publicacién en el Diario Oficial de la Unidn
Europea o en una fecha posterior indicada en la misma. No afectard a la validez de los actos delegados que ya estén
en vigor.

4. Tan pronto como la Comisién adopte un acto delegado lo notificard simultdineamente al Parlamento Europeo y
al Consejo.

5. Los actos delegados adoptados en virtud del articulo 10 ter entrardn en vigor tnicamente si, en un plazo de dos
meses desde su notificaciéon al Parlamento Europeo y al Consejo, ni el Parlamento Europeo ni el Consejo formulan
objeciones o si, antes del vencimiento de dicho plazo, tanto el uno como el otro informan a la Comisién de que no
las formularan. El plazo se prorrogard dos meses a iniciativa del Parlamento Europeo o del Consejo.

Articulo 10 decies

1. La Comisién estard asistida por el Comité del transporte por carretera contemplado en el articulo 42 del
Reglamento (CE) n° 165/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo (*)*. Dicho Comité serd un comité en el sentido
del Reglamento (UE) n° 182/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo (*)*.

2. En los casos en que se haga referencia al presente apartado, se aplicard el articulo 5 del Reglamento (UE)
n° 182/2011.

3. Siel comité no emite un dictamen, la Comisién no adoptard el proyecto de acto de ejecucion y se aplicard el
articulo 5, apartado 4, parrafo tercero, del Reglamento (UE) n° 182/2011.

Articulo 10 undecies

A mds tardar el 8 de mayo de 2020, la Comisién presentard, si procede, al Parlamento Europeo y al Consejo un
informe sobre la aplicacién de las enmiendas de la presente Directiva introducidas por la Directiva (EU) 2015/719
del Parlamento Europeo y del Consejo (°)*, acompafiado de la toma en consideracién de las caracteristicas especificas
de determinados segmentos del mercado. Sobre la base de dicho informe, la Comisién presentard, si procede, una
propuesta legislativa debidamente acompafiada de una evaluacion de impacto. El informe deberd estar disponible al
menos seis meses antes de la presentacion de cualquier propuesta legislativa.

(')* Reglamento (CE) n° 1071/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de octubre de 2009, por el que se
establecen las normas comunes relativas a las condiciones que han de cumplirse para el ejercicio de la profesion
de transportista por carretera y por el que se deroga la Directiva 96/26/CE del Consejo (DO L 300
de 14.11.2009, p. 51).

()* Reglamento (CE) n° 561/2006 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de marzo de 2006, relativo a la
armonizacién de determinadas disposiciones en materia social en el sector de los transportes por carretera y por
el que se modifican los Reglamentos (CEE) n° 3821/85 y (CE) n° 2135/98 del Consejo y se deroga el Reglamento
(CEE) n° 3820/85 del Consejo (DO L 102 de 11.4.2006, p. 1).

()* Reglamento (UE) n° 165/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 4 de febrero de 2014, relativo a los
tacografos en el transporte por carretera, por el que se deroga el Reglamento (CEE) n° 3821/85 del Consejo
relativo al aparato de control en el sector de los transportes por carretera y se modifica el Reglamento (CE)
n° 561/2006 del Parlamento Europeo y del Consejo relativo a la armonizacién de determinadas disposiciones en
materia social en el sector de los transportes por carretera (DO L 60 de 28.2.2014, p. 1).

(*)* Reglamento (UE) n° 1822011 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de febrero de 2011, por el que se
establecen las normas y los principios generales relativos a las modalidades de control por parte de los Estados
miembros del ejercicio de las competencias de ejecucion por la Comisiéon (DO L 55 de 28.2.2011, p. 13).

()* Directiva (EU) 2015/719 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 29 de abril de 2015, que modifica la
Directiva 96/53/CE del Consejo por la que se establecen, para determinados vehiculos de carretera que circulan
en la Comunidad, las dimensiones mdaximas autorizadas en el trifico nacional e internacional y los pesos
maéximos autorizados en el tréfico internacional (DO L 115 de 6.5.2015, p. 1).».
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9) El anexo I se modifica como sigue:
a) el punto 1.2, letra a), se sustituye por el texto siguiente:

«a) todos los vehiculos, con excepcién de los indicados en la letra b): 2,55 m;»;

b) el punto 1.2, letra b), se sustituye por el texto siguiente:

«b) superestructuras de vehiculos acondicionados o contenedores o cajas méviles acondicionados transportados
por los vehiculos: 2,60 m;»;

¢) el punto 2.2.2, letra c), se sustituye por el texto siguiente:

«) vehiculo de motor con 2 ejes, con semirremolque de 3 ejes, que lleva, en operaciones de transporte
intermodal, uno o varios contenedores o cajas méviles, de hasta una longitud médxima total de 45 pies:
42 toneladas;;

d) en el punto 2.2.2 se afiade la letra siguiente:

«d) vehiculo de motor con 3 ejes, con semirremolque de 2 o 3 ejes, que lleva, en operaciones de transporte
intermodal, uno o varios contenedores o cajas moviles, de hasta una longitud mdxima total de 45 pies:
44 toneladas;»;

e) el punto 2.3.1 se sustituye por el texto siguiente:
«2.3.1. Vehiculos de motor de 2 ejes, distintos de los autobuses: 18 toneladas.

Vehiculos de motor de 2 ejes que utilicen combustibles alternativos, distintos de los autobuses: el peso
méximo autorizado de 18 toneladas se incrementard en el peso adicional requerido por la tecnologia de
combustible alternativo hasta un maximo de 1 tonelada.

Autobuses de 2 ejes: 19,5 toneladas.;

f) el punto 2.3.2 se sustituye por el texto siguiente:

«2.3.2. Vehiculos de motor de 3 ejes: 25 toneladas o 26 toneladas cuando el eje motor esté dotado de neumdticos
gemelos y suspension neumdtica o suspension reconocida como equivalente en la Unidn, segtn se define
en el anexo II, o cuando cada eje motor esté dotado de neumaticos gemelos y el peso maximo de cada eje
no supere 9,5 toneladas.

Vehiculos de motor de 3 ejes que utilicen combustibles alternativos: el peso mdximo autorizado de
25 toneladas o 26 toneladas (cuando el eje motor esté dotado de neumdticos gemelos y suspension
neumdtica o suspensién reconocida como equivalente en la Unién, segiin se define en el anexo II, o
cuando cada eje motor esté dotado de neumdticos gemelos y el peso maximo de cada eje no supere
9,5 toneladas) se incrementard en el peso adicional requerido por la tecnologia de combustible alternativo
hasta un méaximo de 1 tonelada.»;

g) el punto 2.4 se sustituye por el texto siguiente:
«2.4. Autobuses articulados de 3 ejes: 28 toneladas.

Autobuses articulados de 3 ejes que utilicen combustibles alternativos: el peso méximo autorizado de
28 toneladas se incrementard en el peso adicional requerido por la tecnologia de combustible alternativo
hasta un méaximo de 1 tonelada.».

Articulo 2
1. Los Estados miembros pondrdn en vigor las disposiciones legales, reglamentarias y administrativas necesarias para
dar cumplimiento a lo establecido en la presente Directiva a mds tardar el 7 de mayo de 2017. Informardn de ello
inmediatamente a la Comisién.
Cuando los Estados miembros adopten dichas medidas, estas incluirdin una referencia a la presente Directiva o irdn
acompafiadas de dicha referencia en su publicacion oficial. Los Estados miembros establecerdn las modalidades de la
mencionada referencia.
2. Los Estados miembros comunicardn a la Comision el texto de las principales disposiciones de Derecho interno que
adopten en el dmbito regulado por la presente Directiva.

Articulo 3

La presente Directiva entrard en vigor a los veinte dias de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea.
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Articulo 4

Los destinatarios de la presente Directiva son los Estados miembros.

Hecho en Estrasburgo, el 29 de abril de 2015.

Por el Parlamento Europeo
El Presidente
M. SCHULZ

Por el Consejo
La Presidenta
Z. KALNINA-LUKASEVICA
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