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Conferencia anual de SPC-Spain en Valencia

Una mayor atencion de la Unién Europea a las Autopistas del Mar, la
reduccion y flexibilizacion de los costes portuarios para compensar el
préoximo aumento de costes por diversas normas medioambientales y el
creciente potencial del norte de Africa y de las nuevas tecnologias,
principales focos de las intervenciones

* Se reclama una mayor atenciéon de la Unidn Europea a las Autopistas del
Mar frente a las grandes inversiones en el ferrocarril, dado el peso de
Europa como potencia portuaria y la importancia del trafico maritimo de
corta distancia.

* La reduccién de costes portuarios, necesaria para compensar, en parte, los
enormes costes adicionales generados por las nuevas normativas
medioambientales.

*  El norte de Africa, especialmente Marruecos, se confirma como un dmbito
de oportunidades crecientes para la automocion y el TMCD.

Nota de Prensa

Madrid, 26 de noviembre de 2018

Maria José Rallo, secretaria general de Transporte inauguré el pasado jueves,
dia 23, la conferencia anual de la Asociacion Espafiola de Promocién del
Transporte Maritimo de Corta Distancia (SPC Spain), celebrada en el edificio del
Reloj del puerto de Valencia, acompafiada por Aurelio Martinez, presidente de
la Autoridad Portuaria de Valencia (APV), Alvaro Rodriguez Dapena,
representante de Puertos del Estado, y Manuel Carlier, presidente de SPC-Spain.

Durante su intervencion, el presidente de Valenciaport resaltd que Europa es
una potencia portuaria y que mas del 50% del trafico portuario europeo es de
corta distancia, haciendo hincapié en la “poca atencion que presta la Union
Europea a las autopistas del mar” frente a las grandes inversiones en el
ferrocarril, siendo el maritimo el modo medioambientalmente mas respetuoso.

En la Mesa “Retos y oportunidades para el desarrollo del TMCD y las AdM”,
moderada por Juan Riva, de Suardiaz, se debatid la situacion del mercado del
Mediterraneo occidental y las oportunidades con el norte de Africa.
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Mario Massarotti, de Grimaldi, anuncid la duplicacidon de capacidad de la flota
al servicio de sus AdM para 2020, multiplicando por dos su trafico actual de
1000 camiones diarios, asi como su apuesta por la sostenibilidad en las nuevas
construcciones. Pilar Jurado, Directora de Aduanas e IE, fue contundente: “Los
trdficos con el norte de Africa no pueden disfrutar de las simplificaciones que se
aplican a las lineas regulares entre puertos UE”. No obstante, afirmd que la
tecnologia ofrece oportunidades para facilitar y agilizar los flujos, el concepto de
blockchain ayudara porque genera confianza, y los desarrollos del emanifest y la
ventanilla Unica maritima, aunque a ritmo lento, también ayudaran.

Para Juan Carlos Arocas, de Transltalia, estamos en un momento de cambio:
prioridad a los temas medioambientales, cambios tecnoldgicos, y un nuevo
escenario de la movilidad. No se puede seguir con un CMR en papel, y un
incremento de costes por las nuevas normas medioambientales debilitara las
AdM, cuyo éxito ha radicado en que han sido capaces de ofrecer costes muy
competitivos que los transportistas han podido trasladar al mercado.

Nota de Prensa

José Garcia de la Guia, de Valenciaport, opina que la tecnologia puede ofrecer
multiples soluciones, totalmente diferentes a las actuales, y facilitar el paso por
el puerto. Es necesario coordinar la informacidn operativa y la informacién
aduanera y que se reconozcan y acepten.

En la Mesa Il, moderada por Manuel Carlier, se analizaron los retos del TMCD
ligados a la normativa medioambiental y el incremento de costes que conlleva.
José E. Murcia, de Enagas, puso en valor la opcién de usar GNL y manifesté que
hoy todos los puertos espafioles pueden ofrecer suministro de gas mediante
cisternas, aunque la transformacién del sector maritimo al GNL no va al ritmo
gue se esperaba. El proyecto Core LNG Hive ha permitido avanzar en muchos
aspectos, aunque es imprescindible, por ejemplo, reducir los peajes por el uso
de la infraestructura gasista.

Guillermo Alomar, de Balearia, expuso la apuesta de su naviera por el GNL, lo
gue hard que en un corto plazo de tiempo 7 buques de su flota presten servicio
propulsados por GNL.
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Alvaro Rodriguez Dapena, de Puertos del Estado, expuso que el esquema de
incentivo que disefian en el proyecto MedAtlantic Ecobonus se condiciona, por
requisito de la UE, a obtener beneficios medioambientales. Aspectos estos que
enfatizé Rosa Antidormi, de la DG Environment, asi como su trabajo en estrecha
coordinacion con los agentes del sector a través del ESSF.

La Mesa dedicada al sector de la automociéon fue moderada por Pilar Tejo, de
SPC-Spain, y analizé las oportunidades y desafios del TMCD que presta servicio a
este estratégico sector industrial. Arancha Mur, de ANFAC, expuso los riesgos a
los que estd sometida la industria del automdvil en Espana. “Brasil nos arrebata
este afo la 82 posicion mundial en la fabricacion de vehiculos”. La necesidad de
una logistica competitiva es imperiosa. Identific6 como puntos de mejora del
servicio portuario: la conectividad, la calidad en la manipulacion, la flexibilidad
de los servicios y la adaptacion a los nuevos vehiculos.

Para Carlos Giner, de GEFCO 4PL, Marruecos representa una gran oportunidad
para el TMCD porque aunque actualmente la fabricacidon alli se dirige
principalmente a su mercado interior, la industria auxiliar necesita
aprovisionamiento y también abastecerd a las factorias espafiolas y europeas;
ademas, a medio plazo se fabricard también para el mercado europeo. Agustin
Fernandez, de UECC, valord el gran esfuerzo de reduccién de costes que han
realizado las navieras, pese a que los fletes se han reducido notablemente. Cree
gue hay margen de reduccion en los costes portuarios: exenciones de practicaje,
remolque, recogida de residuos, vy flexibilizacién de los horarios de estiba.

El crucial papel de los puertos en el TMCD, tanto para reducir los costes de los
servicios portuarios, como para ofrecer una buena conectividad viaria y
ferroviaria, fue destacado por Francesc Sanchez, de Valenciaport, puerto que
estd desarrollando importantes inversiones en el ambito ferroviario.

El director general de la Marina Mercante, Benito Nuhez, clausurd la
Conferencia, haciendo hincapié en el compromiso del Ministerio con el
desarrollo del TMCD y las AdM.
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